Zabezpeéeni veleni v oblasti spojeni —
soudoba spojovaci soustava

Podplukovnik Milan Sladecek

ReSeni systému organizace spojeni si
v priib&hu poslednich nékolika let vyZa-
dalo a trvale vyzaduje znaéného usili
naSich specialistl.

Stale rostouci pozadavky na veleni
vojskim maji pfimy vliv na préci 5tabu,
na systém spojeni, &innost pojitek a je-
jich ekonomické vyuziti.

Pfi praktickém zabezpeCovani veleni
v oblasti spojeni se &asto dostdvaji do
rozporu:

1. pozadavky $tabu na uskute&néni
hovort, pfedavéni rozkazi, zprav a hla-
3eni, coz je v podstaté prenos raznych
druhl informaci a

2. technické a provozni moZnosti
pojitek, ktera jsou ve vyzbroji vojsk.

Nové zplsoby vedeni operaci a sloZi-
tost veleni vojskim vyvolaly Fadu po-
zadavk® na spojeni, k nimZ patfi:

— zabezpeleni nepretrZzitého veleni
znaénému podtu svazkt a utvarl, bez-
prostfedng podfizenych operanimu
svazu,

— zabezpeéeni veleni Gtvardm ope-
racniho svazu (zaloham) pfi pfeskupent,
zméné podfizenosti a pii zasazeni do
srazeni, ;

— zabezpeCeni spojeni na znacné
vzdalenosti mezi jednotlivymi misty ve-
leni, coz znamena vyuzivat pojitka vel-
kych vykonu a ¢ast i vétsiho po€tu po-
iitek (napf. smérovéd pojitka, VKV ra-
diova a linkova pojitka),

— vysokd manévrovost vojsk a
moznost castych zmén operacniho
uélendni, které vyzaduji zabezpecCeni
soucinnostniho spojeni.

K splnéni uvedenych pozadavki je
treba:

— vybudovat

takovou spojovaci

soustavu, ktera za v8ech podminek bo-
jové situace a uclenéni vojsk a mist ve-
leni zabezpedi trvalé spojeni,

— komplexn& vyuZit spojovacich
prostfedkl a pojitek, zvlasté takovych,
ktera za dané situace jsou schopna za-
bezpedit veleni,

— vytvofit mnohokanalové spoje-
ni k zabezpe&eni velitelskych hovord a
pfedavani zprav at uz grafii, dalnopi-
sem ¢i fototelegrafem,

— zabezpetit dostateénou souéin-
nost mezi druhy vojsk a jednotlivymi
stupni veleni bez budovéani autonom-
riho spojeni.

Spojovaci soustavu v soudobé Gtoéné
cperaci operaéniho svazu ovliviiuje:

— operadni soustava operacniho
svazu,

— pocet mist veleni,

— kol operaéniho svazu vyjadieny
rozmachem operace,

— planovany pribéh operace a
predpokladany manévr,

— dtlohy, mista a ukoly svazkl
v Gto&né operaci operacniho svazu,

— pravddpodobné intervaly pie-
misténi mist veleni.

Rozvétvenost spojovaci soustavy je
v podstaté dana poltem soucasné& roz-
vinutych mist veleni v operacni sestavé
operaéniho svazu.

Za predpokladu, Ze Gtocné pasmo
vEevojskového svazu prvého sledu bude
giroké 100 — 150 km a mista veleni
svazu a svazkl budou ve stfedu sestavy
(viz nacrt), budou tyto vzdaleny:

VS svazu 20 — 35 km
PVS svazu 8 — 10 km ©d pfedniho
okraje

TVS svazu do 50 km
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Mista veleni svazkl ve vychozim
polozeni jsou zpravidla od pfedniho
ckraje vzdélena:

VS svazku 6 — 8 km
PVS svazku 2 — 4 km
TVS svazku 15 — 20 km

Pri predpokladaném tempu operace
80 km za den, miZe byt VS svazku na
uvedenou hloubku a ¢€as premisténo
v praméru trikrat za den. Jednotlivé
~skoky* pfemisténi odpovidaji vzdale-
rosti 25 — 30 km. Stfedni ¢asovy inter-
val nutny pro premisténi, rozvinuti a
Fréci na dal$im VS predstavuje 8 hodin,

Jednotlivé vzdélenosti mezi misty
veleni svazu a svazku ve vychozim polo-
zeny dosahuji:

— mezi VS svazu a VS svazku 30 aZ
60 km,

— mezi PVS svazu a PVS svazku 20
az 60 km,

— mezi TVS svazu a TVS svazku
3% — 65 km.

Velké rozdily ve vzdalenostech, jako
napf. mezi VS svazu a VS svazku — to
znamend 30 — 60 km, jsou dany vzda-
lenostmi mezi VS svazu umisténého na
sméru hlavniho dderu a VS kfidelniho
svazku.

Pri propoc¢tech vzdalenosti nutno
uvazovat nejvétsi vzdalenost mezi misty
veleni; tato ku konci prvého dne ope-
race, pred premisténim VS svazu (nebo
v dobé jeho pFemisténi) miZe dosdhnout
110—120 km.

Vzdalenost 110 — 120 km podle pro-
po&tl schematicky znazornénych v pri-
loze 1 je pro dalkové spojeni rozhodu-
jici bez ohledu na to, zda se bude VS
svazku premistovat trikrat ¢i pétkrat
za den.

Vzdalenost mezi PVS svazu a PVS
svazkli se mohou v primeéru pohybovat
od 20 do 65 km.

Mezi VS a PVS svazu muize vzdale-
nost dosdhnout okolo 100 km.

Uvedeny rozklad vzdélenosti (pFil.
1) mezi misty veleni je samoziejmé
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schematicky a v praxi nebude odpovi-
dat uvedenym ,,geometrickym* tvarim.
Avsak pro analyzu vypodtu pravdépo-
dobnych vzdalenosti je nutno vychézet
z popsaného predpokladu. Na grafu,
ktery urcuje vzdalenosti a tim i Zasové
intervaly premisténi mist veleni je zna-
zornéno piemisténi VS svazku a svazu
pfi tempu operace 80 a 100 km/den.
Obdobnym zpiisobem pfi planovani ope-
race, kdy je znam jeji rozmach a ope-
raCni sestava spolu s predpokladanym
manévrem, muizeme urdit a vypoditat
pravdépodobné ‘doby a vzdalenosti pie-
mistovéni mist veleni.

Takovym zplisobem je moZno stano-
vit piemistovani mist veleni na jed-
notlivych stupnich:

VS svazku v priméru t¥ikrat denné,

VS svazu jedenkrat denne,

VS vyssiho operaéniho svazu jed-

nou za 2 — 3 dny,

PVS svazku podle konkrétni potfeby,

PVS svazu 2 — 3kréat denné,

PVS vy33iho operaéniho svazu lkrat

denné.

TVS jednotlivich stupiii veleni se
pfemistuje obdobné jako VS s uréitym
¢asovym odstupem.

JestliZe je premisténi mist veleni
svazku provadéno planovité, je povole-
no a dohovoreno se Stabem operaéniho
svazu, lze zabezpecit v prib&hu operace
i za srovnatelné vysokych temp kvalitni
spojeni radiem i smérovymi pojitky.

V soudobych podminkach nabyva na
vyznamu priblizit veleni co nejvice voj-
skim. PoZaduje se, aby velitel v rozho-
dujicich epizodach bojové ¢€innosti (za-
sazeni druhého sledu, odrazeni proti-
tderu apod.) byl co nejblize vojskim a
mohl bezprostfedné uplatnit svij vliv
na pribéh bojové Cinnosti. V tomto
smyslu musi sehrdt rozhodujici dlohu
predsunuté velitelské stanovisté. Pravé
proto, ze PVS predstavuje vysoce mobil-
ni misto veleni, s omezenym po&tem du-
stojnikl a s nejnutnéjsi spojovaci tech-
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nikou, muZe se premistovat bezpro-
stfedné za vojsky na sméru rozhodujici
bojové &innosti, uskutedriovat veleni za
pohybu a z kratkych zastavek.

K zabezpeceni spojeni je nutno po-
lozit duraz pfedevsim na radiova pojit-
ka obsluhujici nejnutnéjsi pocet radio-
vych siti; napf.

— radiova sit veleni KV a VKV,

— radiovy smér s VS (nebo v radio-
vé siti mist veleni),

— osobni radiova stanice velitele
(pro spojeni s podfizenymi i nadfize-
nym).

PVS je tfeba oprostit od budovani
spojovaciho uzlu s ,bohatym" rozvodem
vniténiho spojeni (mistni telefon, dal-
kovy telefon, dispe¢ink).

Zkusenosti ze cvieni potvrdily, Ze
vetkeré pokusy udé&lat z PVS hlavni
misto veleni skongily nedspéchem z hle-
diska moznosti zabezpetit veleni voj-
skim celé bojové (operacni) sestavy.
PVS v takovém pripad@ ztratilo charak-
ter vysoké mobilnosti a nebylo schopné
rychlého a gastého premisténi, piredsta-
vovalo spiSe zalozni velitelské stano-
viste.

Cast&j3i premist&ni velitelskych sta-
novist riznych stupiid veleni, nez je
uvedeno v rozkladu a ve schematu, je
velmi obtiZné a je ho moZné proveést za
cenu snizeni po&tu G&astnickych stanic,
rozmisténi radiovych prostfedkd bez-
prostfedn& u VS, omezeni vnitfnich roz-
vodd, omezeni nebo zruSeni linkovych
spojii, omezeni sm&rovych spoji atd.
(kromé& sniZeni po&tu $tdbl a vozidel).
Vyjmenovand omezeni se neptiznivé
projevuji v kvalit® veleni i kvalité spo-
jovacich cest.

Proto nabyva v soudobych podmin-
kéach na vyznamu PVS jako misto vele-
ni, které muZe ,,drzet krok" za postu-
pujicimi vojsky a umoznit veliteli spolu
s tizkym Stdbem Fidit bojovou €innostna
rozhodujicim sméru a v rozhodujici
dobu.

Priblizit veleni vojskim je pojem
prostorové znaéné omezeny. Tim, Ze pi-
blizime napf. PVS operaéniho svazu co
nejbliZe vojskim podle uvedeného sche-
matu a bude-li tato uprostfed sestavy,
bude vzdalenost k nejbliz§im svazkim
okolo 20 km, ale ke kfidelnim divizim
60 km. Bude-li sm&r hlavniho Gderu na
jednom z kiidel operaéni sestavy, bude
vzdalenost PVS operaéniho svazu — PVS
(VS) svazku zhruba 100 — 110 km, pri
¢emz tato vzdalenost uz je shodné se
vzdalenosti mezi VS svazu a VS svazkil
pii stejné sestavé; zde uZ neni rozdilu
mezi VS a PVS ve vzdalenostech. Veleni
v takovém prFipadé je vyhodnéjsi usku-
tedtiovat po linii VS, které jsou vybave-
na t&z8imi a vykonnéjSimi spojovacimi
prostredky.

»Mobilnost* §tabu zvlasté na stupni
svazku je mnohdy chépéna velmi tzce,
stejné tak jako veleni z kratkych zasta-
vek. 3tab se zastavi v proudu na silnici,
velitel (nadelnik $tabu) si k sobé povold
nékteré z funkcionafl a spolu s nimi Fesi
dany tkol &i situaci — ostatni funkcio-
nari se vétSinou aktivni préce Stabu
jako celku negastni. Ve vét3iné pripa-
dd se nebuduje ani nejnutnéjsi vnitini
spojeni pro zabezpefeni soucinnosti
uvnitf $tabu. Stab je sice ,,mobilni“, ale
pouze v automobilnim smyslu slova, Ze
se muzZe ihned premistovat, ale nemuize
jeko celek dobie pracovat. Casto, zv1as-
te na vetsi vzdalenost, ztraci spojeni se
$tdbem operaéniho svazu. Napf. po linii
itdbu opera&niho svazu — svazku se
zpravidla organizuje radiodédlnopisné
spojeni na stanicich typu R-118. Pro za-
bezpedeni uvedeného provozu na Vetsi
vzdalenosti (napt. 120 km), zvlasté pred
premisténim $tébu svazu, nutno vybu-
dovat odpovidajici anténni systém, zpra-
vidla dip6l, coz vyzaduje 30 minut Easu
pro velmi dobfe vycvifenou obsluhu.
Stejné tak zabezpefeni smérového spo-
jeni se §tdbem svazu je ovlivnéno po-
tiebnym &asem k vybudovéni pripoj-

81



P 5 " » P
Opcraint wineni a taktika

nych vedeni od smérové stanice umis{o-
vané vétsinou na vyhodné vy3ing.

Rozvinovat spojovaci uzly vse-
vojskovych svazki se soudobou spojo-
vaci technikou je ¢asové dano témito
normami:

a) v predem pfipravenych ukrytech

nebo osadach VS svazku
1—2 hod.

PVS (TVS) svazku 1 hod.

b) v terénu s rozvinutim mobilnich
prostfedkl SU:

VS svazku 1 hod.

PVS svazku 30 minut.

U operaéniho svazu se doba tplného
rozvinuti SU pohybuje podle stupné
rozvinuti SU v rozmezi 3—5 hodin. Na
VS vySsiho operaéniho svazu 5—8 hod.
Uvedené casové limity ovliviiuji nasle-
dujici Cinitelé:

— rozmisténi S§tabd (v kruhu nebo
po délce),

— umisténi spojovaciho uzlu,

— Casové moznosti zfizeni délko-
vych spoju,

— budovani pripojnych vedeni od
smérovych stanic,

— dalkové ovladani radiovych sta-
ric,

— pocet Géastnickych stanic dalko-
vé, mistni a dispecCerské ustredny.

Zna¢ny vyznam ma umisténi spojo-
vaciho uzlu uvnitf Stabu, jak co do kva-
lity pfenosovych cest, tak i co do Gasu
nutného pro jeho rozvinuti.

Spravnému rozmisténi SU odpovida
umisténi jeho zakladnich prvkd — tele-
fonni Gstfedny a vypravny v centru $ta-
Eu. Excentrické umisténi SU ma za na-
sledek zna¢né snizeni slySitelnosti hovo-
ri. Casto se stava, Zze s velkym usil'm
vybuduje stakilometrovy spoj s dobrymi
elektrickymi parametry a slysitelnosti,
ktery pak je prakticky likvidovan
v dlouhych pFipojnych vedenich a vice-
Zilovych rozvedech na velitelském sta-
novisti. )
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Rychlost budovani SU a spravnost
¢innosti obsluh telefonnich tstreden
ovliviiuje pocet ucastnickych telefon-
nich stanic (délkové, mistni a dispeder-
ské Gstfedny). V této oblasti neni do-
statek systemati¢nosti a naro¢nost po-
Zadavkl je zaméfovana pohodlnosti,
méfené v ramci jednoho pracoviité na
nékolik krok !

Velky pocdet ucastnickych telefon-
nich stanic spolu s rozifenim Gdastni-
kl opravnénych vést hovory mimo po-
fadi, spojeni nezlepsi, ale naopak zhor-
8i, nehledé k tomu, Ze prakticky je po-
Cet soucasné dalkové hovoficich udast-
nikG omezen kapacitou pojitek. Velkym
nesvarem je budovani pfimych telefon-
nich spojl uvnitf §tdbu mimo tUstFedny
(napf. odd. prizkumu -— deélostfelci
apod.). Jejich ekonomika vyuzZiti je ne-
patrna a u 3taba vybavenych automatic-
kymi telefonnimi Gstfednami zcela zby-
te¢na. Rozdil je pouze v tom, Ze misto
vyzvanéni klikou induktoru se vytaci
Cislo UCastnika.

*

V soucasné dobé je velmi diskutova-
ro okolo problému ,,autonomniho* spo-
ieni jednotlivych druhd vojsk. V pod-
staté jde o snahu zdivodnit a prosadit
zdsadu, aby kazdy velitel (nadelnik)
druhu vojska, nap¥. na §tabu operaéni-
ko svazu mél vlastné ,,autonomni* spo-
jeni s veliteli (naéelniky) svého druhu
vojska u svazku. Takové pozadavky ne-
lze prakticky uskuteénit, vezmeme-li
v Gvahu pozadavky operatord, zpravo-
dajct, délostfelcd, PVO, zenisty, chemi-
ka a tylu. To by prakticky znamenalo
u radiového spojeni, vCetné prenoso-
vych cest v siti veleni a §tabu 9 radio-
vych stanic k zabezpeleni provozu ve
smeéru k podfizenym nacelnikim, stejny
pocet ve sméru k nadfizenému a u vys-
Sich $tabl dvé poloZeni téchto stanic,
kromé dalSich pro zabezpeceni spojeni
s pfimo podFizenymi specialnimi Gtvary
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(jednotkami), jako zalohami, Zenijnimi,
chemickymi Utvary a jednotkami apod.
U smérového spojeni by to znamenalo
velmi slozita a tézka, alespor desetika-
nélova pojitka a u linkového spojeni celé
sady skupinovych vysokofrekvenénich
souborli, véetné Sirokopasmového ka-
kelu. Takové moZnosti v sou¢asné dobé
neexistuji a z ekonomického hlediska
jsou takové pozadavky, podle propoctl
uskuteénénych hovord nebo odeslanych
(prijatych) zprav nerealné.

U promyslené sestavenych rozkazi,
zprav a hlaseni, stavajici kapacita pre-
nosovych cest, budovana mezi iednotli-
vymi misty veleni napf. mezi Stdbem
cperaéniho svazu a svazku daleko pre-
sahuje potfebu. Ve vétsiné pripadd se
na uvedenych stupnich veleni organi-
zuji radiové sité veleni KV a VKV ra-
diova sit Stdbu KV a VKV, radiodalno-
pisny smér a podle moZnosti dvouka-
néalové smérové spojeni. Z uvedeného
vydisleni organizovanych pienosovych
cest je zfejméa neopodstatnénost poza-
davkd ,,autonomniho* spojeni mezi da-
nymi misty veleni.

Vlastni autonomni spojeni v3ak
musi byt organizovano a budovano pro
nadelniky druhi vojsk pro spojeni
s primo podrizenymi Gtvary a jednotka-
mi. Napf. spojeni velitele délostrelectva
rebo Zenijniho nééelnika s pfimo pod-
fizenymi délostreleckymi nebo Zenijni-
mi Gtvary, kterym uvedeni velitelé a na-
¢elnici druhl vojsk bezprostfedné veli.
V n3kterych pfipadech a podle danzho
stupné veleni nemusi byt autonomni
spojeni k specidlnim dtvarim a jednot-
kam budovano, budou-li tyto zacienény
napf. do zaloh jako POZ, PTZ nebo PO,
které mohou byt zaClenény do radioveé
sité velitele, ktery jim pak sam vydava
rozkazy, popfipadé prostrednictvim
svého Stabu v radiové siti bojového za-
bezpeceni.

Pod pojmem autonomniho spojeni je
tedy nuino chapat pouze takové spoje-

ni, které danému druhu vojska zabez-
peduje veleni pfimo podfizenym ttva-
rim a jednotkam a nikoli spojeni mezi
néacelniky druht vojsk (a jejich 3taby)
riznych stupiia veleni.

Spojovaci soustavu tvofi souhrn
spojovacich uzlG mist veleni, pomoc-
nych spojovacich uzll, skupin i jed-
notlivych pojitek a spojovacich pro-
stfedkd a jimi vytvoFenych pienoso-
vych cest, vzajemné mezi sebou pro-
pojenych v souhlase s potfebami velet
vojskiim, charakterem bojové &innosti
a plnénych ukolt.

Spojovaci soustava musi byt organi-
zovana a vytvérena tak, aby na zé&klad-
nich smérech, na kterych je pfeneseno
asili veleni, zabezpetovala komplexni
vyuZiti raznych druhl pojitek.

- Soudobéd spojovaci soustava se vy-
tvari vhodnou a ucelnou organizaci a
skloubenosti étyf zakladnich typd po-
jitek:

1. Radicvé spojeni KV a VKV, orga-
pizované do radiovych siti a smért s ra-
Giovymi pojitky umisténymi spolec¢né
& misty veleni nebo v jejich blizkosti.
Radiové spojeni VKV organizované
,.prostrednikem* vytvofenym z retrans-
la€nich stanovidt VKV rédiovych sta-
nic rozmisténych v terénu na vyhod-
rych mistech v ramci sestavy vojsk,
zabezpecujicich VKV spojeni v daném
prostoru.

* 2. Smérové spcjeni, organizované po
samostatnych spojovacich smérech,
csdch nebo prostrednictvim prostorové
rozmisténych pomecnych spojovacich
uzli (PSU).

3. Linkové spojeni organizované rov-
réz po samostatnych spojovacich smé-
rech nebo spojovacich osach, casto
Gcelnd rozvétvenych na PSU (prepina-
cich bodech).

4. Pohyblivymi pojitky (véetné spo-
jovacich letadel a vrtulnik) organizo-
venym kurzovym spojenim po sméro-
vych nebo ckruznich spojich.
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Pri rychljch tempech a manévro-
vém charakteru soudobych operaci se
radio stalo jednim ze z&kladnich poji-
tek a v mnoha pfipadech jedinym pojit-
kem, schopnym zabezpeéit nepretrzité
veleni v nejslozit&jSich situacich, na
misté i za pohybu. Je to dano technic-
kymi. a provoznimi moznostmi réadia,
které umozniuje piredavani zprav velké-
mu poctu ucastniki, zabezpedit spojeni
pres GUzemi nepfitele a se §taby, jejichZ
stanovi3té neni presné znamo. Nehledé
na tyto prednosti radiového spojeni a
ieho tlohu v soudobé spojovaci sousta-
ve, je tfeba upozornit i na nedostatky
rédiového spojeni, které pri planovéani
a vlastnim zabezpeéeni spojeni, vyuziti
réadia zna¢né ztézuji — jsou to:

— moznost odposlouchéni a prova-
déni zdmérného ruseni,

— moznost zaméreni radiovych vy-
sila¢l a uréeni pfesného mista vysilace

— zavislost radiového spojeni na
automatickych a jinych -elektrickych
poruchéch.

Vyjmenované nedostatky radiového
spojeni maji za nésledek:

— veSkeré predavané zpravy podle
obsahu kodovat nebo Sifrovat a prova-
dét dosti sloZita opatfeni proti zamér-
nému ruSeni — organizovat klamny
provoz, manévr frekvencemi a zpuso-
bem provozu, sou¢asné odesilat zpravy
nékolika radiovymi pojitky riznych
frekvenénich rozsaht apod., -

— umistovat radiova pojitka (vysi-
lade) mimo mista veleni, zabezpe&it je-
jich délkové ovladani a provadét radio-
vé maskovani,

— pedlivé provadét vybér pracov-
rich frekvenci (pfi provozu na velké
vzdalenosti) vzhledem k noéni a denni
dobé a podle ionosférickych predpo-
védi.

Rédiova pojitka u vétsich $taba (po-
¢inaje Stabem opera&niho svazu) se slu-
€uji ve skupiny — radiové uzly, které
jsou organickou soucasti spojovacich
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uzld. Radiovy uzel se zpravidla sklada
z vysilaciho stfediska umisténého na
potfebnou vzdalenost od mist veleni a
prijimaciho stfediska, které je umisté-
no na spojovacim uzlu velitelského sta-
novi§té. To znamend, Ze pfijem zprav
od nadrizeného $tdbu a od podfizenych
se provadi bezprostfedné na velitelském
stanoviSti a odesilani zprav se provadi
pomoci délkového ovlddani radiovych
vysila¢l na vzdaleném vysilacim stfe-
disku.

Vzdélenost vysilacich stfedisek od
mist veleni je urovana moZznostmi ne-
prételského radiogoniometrického pri-
zkumu tak, aby po zamé&feni vysiladd
nebylo mozno presné uréit misto veli-
telského stanoviité:

— u vy38iho operaé¢niho svazu

20—30 km

— u opera¢niho svazu,

. 5—10km

— usvazku 1—2 km (téZ u PVS A)

V pribéhu operace, kdy je omezeny
¢as na zfizovani radiového uzlu, mohou
se tyto vzdédlenosti im&rné zménit.

Ke zvyseni Zivotnosti a maskovéani
¢innosti radiovych vysilacich stredisek
je vyhodné podle moznosti tyto délit po
skupinach umisténych od sebe na vzda-
lenost 3 — 5 km. Rozmisténi vysilacich
stfedisek je soucasti bojového zabez-
peceni §tabt a pii volb& mista veleni
musi byt bran zfetel na jejich umisténi.
Ze spojovaciho hlediska znamend dal-
koveé ovladani vysilacich stfedisek jed-
nu z nejslozitéjsich otazek organizacni-
ko, technického a provozniho charak-

¢+ teru,

Po technické strance lze dalkové
cvladani réadiovych stanic provadét
v podstaté dvéma zpusoby :

— linkovymi prostredky nebo

— bezdratové (malymi VKV ra-
diovymi stanicemi nebo smérovymi sta-
nicemi).

Nejjednodussi je zplusob dalkového
ovladani linkovymi prostfedky, aviak
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tasové a materidlové nejvice narony.
‘Napt.: pfi umisténi vysilaciho strediska,
vytvoreného z péti radiovych stanic
typu R-118 na vzdalenost 10 km s vy-
uzitim dvoukanélového provozu (kli¢em
4 déalnopisem) je nutno vybudovat pro-
pojovaci vedeni, na které se spotiebuje
celkem 100 km kabelu — coZ znamena
hodnotu téméf jedné kabelové roty a
¢asové n&kolik hodin (nejméné 3 hodi-
ny). V opaéném pripadé je nutno pro-
pojovaci vedeni budovat tézkym kabe-
lem (osovym) a pocet pienosovych cest
vytvofit pomoci vysokofrekvenénich
soubort.

Bezdratové je mozno ovladat radiové
vysilate VKV réadiovymi stanicemi typu
R-105 nebo smérovymi pojitky pouze
Casteéné — pri praci mikrofonem (f6-
nif), bez specidlnich dopliikovych zafi-
zeni VF nosné telefonie a tonové tele-
grafie nemlze byt uskutecnéno dalkové
ovladani telegrafii (klicem) nebo délno-
pisem (to lze udélat v soutasné dobé
jen u radiovych stanic typu R-102, které
jsou k tomuto GZelu konstruk&né& pfi-
zpusobeny).

Zabezpeleni bezdratového délkové-
ho ovladani mozZno nejlépe splnit sou-
pravou SBDO (souprava bezdrétového
dalkového ovl4déni) zaloZenou na princi-
pu vicenasobného vyuZiti smérové sta-
nice pomoci VF soubord nosné telefo-
nie a ténové telegrafie (je umisténa ve
dvou vozech V3S — jeden u VS, druhy
na RVS). Souprava SBDO umoziiuje sou-
Casné ovladani 6—8 radiovych stanic
véemi druhy provozu. Vzdalenost, na
kterou je mozno uskute¢nit dalkove
ovladani, je dina dosahem sméroveé
stanice (40 km) a omezenou pfimou vi-
ditelnosti.

Souprava SBDO, i kdyz v soufasné
dob& predstavuje sloZité zafizeni, je
velmi perspektivni prvek spojovaciho
uzlu, Fesici zna&nou ¢asovou dsporu pri
dslkovém ovladani radiovych vysilaéh
proti vystavbé kabelovych vedeni. Dava

prredpoklady, aby v budoucnu mohlo byt
premistovano velitelské stanovisté ne-
zavisle na radiovém vysilacim stfe-
disku.

Centralizované déalkové ovladani ra-
diovych stanic poskytuje moZnost je-
jich ekonomického vyuziti podle stupné
zatizenosti jednotlivych radiovych siti a
podle druhu provozu. Centralizované
vyuziti radiovych pojitek mulze zpro-
stfedkovat jedin& vypravna spojovaciho
uzlu.

*

Vypravna spojovaciho uzlu je novy
prvek spojovaciho uzlu, umoziuje Siro-
ky manévr vyuzitim radiovych vysilati
riznymi druhy provozu — fonicky, te-
legrafii, dalnopisem ($ifrovacim délno-
pisem) a fototelegrafem.

V soutasné dobé je vypravna
stfediskem prijmu a odeslani vSech
druht informaci (rozkazd, hléSeni,
zprav), které se predavaji technicky-
mi pojitky ve form& telegramt. Urych-
luje prtichod telegramu a zbavuje Stab
starosti pfi zprostfedkovani spojeni.
Jedinou povinnosti pfisludniki §tédbu je
doruéeni informaci uréenych k odesléni
zpracovanych ve formé telegramu (nebo
fototelegramu), podle obsahu bud ko-
dovany nebo zaSifrovany na vypravnu.
Vypravna sama zprostfedkuje nejrych-
lej$i odesl4ni, protoze ma uplny pirehled
v stavu radiového, dalnopisného a foto-
telegrafniho spojeni. Po odesléni zpravy
vrati zpracovateli telegram s ¢asem do-
ruéeni a potvrzenim p¥ijmu od vyprav-
ny adresata. Vypravna zabezpe€i téz do-
ruteni zprav dolych technickymi po-
jitky p¥imo adresatu.

Vypravna, jako stfedisko pro pfijem
a odeslani zprav je jednim z hlavnich
prvkl spojovaciho uzlu na velitelském.
stanovi$ti a je umistovana uprostred
stabu. Ovlada radiové vysilaci stfedisko
u jsou v ni prakticky koncentrovany
vSechny radiové, dalnopisné a fototele-
grafni pfenosové cesty. Z hlediska per-
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spektivy znamena koncepce vypravny
stredisko ovladajici pfenosové cesty pro
vyuziti mechaniza¢nich a automatizad-
nich prvku, zabezpecujicich praci $tabu.

*

Boj proti zamérnému rudeni radio-
vého provozu a zabezpedeni spojeni za
pohybu a z kratkych zastavek, si vynu-
til nové zplsoby vyuziti radiovych poji-
tek pracujicich ve VKV pasmu. Fre-
kvenéni pasmo vojenskych VKV radio-
vych stanic ve smyslu Sifeni radiovych
vin je téméf na hranici geometrické vi-
ditelnosti mezi dvéma korespondujicimi
stanicemi. Z toho vyplyva, Ze spojeni
VKV na vét$i vzdalenosti je zavislé na
terénnich podminkéch. Spolu se smé-
rovanou anténou zvétSuje dosah radio-
vych stanic.

VKV prenosné radiové stanice jsou
technicky a konstrukéné& prizplsobeny
k provadéni retranslace, ktera umoziiu-
Je nékolikanasobné zvétsit dosah radio-
vych stanic. Vhodnym rozmisténim re-
translatnich VKV radiovych stanic
v prostoru bojové (operaéni) sestavy,
roskytuje moZnost vytvoreni prostoro-
\ych réadiovych siti a smérd, které
umozni spojeni s libovolnym prvkem
do takto organizovaného spojeni.

Organizace prostorového VKV ra-
diového spojeni predpoklada vytvoreni
nékolika pohyblivych retranslaénich
mist (PRM) umisténych na vyhod-
nych mistech z hlediska moznosti ra-
diového spojeni — v&tSinou na vhod-
nych terénnich dominantach. PRM jsou
vytvéarena zpravidla ze dvou — tfi VKV
radiovych stanic uzplsobenych k re-
translaci tak, Ze jedna ze stanic pracuje
trvale na radiovém smeéru s VS (PVS),
ze kterého je cely systém spojeni orga-
nizovdn a zbylé dvé radiové VKV sta-
nice jsou trvale na prijmu s vydélenymi
volacimi znaky a a frekvencemi a pfi-
praveny k zprostfedkovani spojeni
s libovolnym $tabem za€lenénym do
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soustavy spojeni, ktery potfebuje usku-
te¢nit spojeni. Zpravidla po navéazani
spojeni na volacich frekvencich se pre-
vede dany Stab podle smluvenych sig-
nald na zvolenou pracovni frekvenci
k predani potiebné zpravy. Je-li PRM
vybaveno tremi stanicemi, pak jedno
trvale pracuje s VS, druhé zprostfed-
kovéva spojeni a treti slouzi jako opér-
ny bod pro navazovéani spojeni.
Vhodné organizovanym VKV radio-
vym spojenim, prostfednictvim PRM je
mozno zabezpecit spojeni s libovolnym
Stdbem na velké vzdalenosti s malymi
prenosnymi VKV radiovymi stanicemi.
PFi pouziti zesilovaél lze podle zkuSe-
nosti ziskanych ze cviceni, organizovat
toto spojeni i na stupni operaéni svaz —

vy38i operacni svaz.

*

Dalezitym prvkem spojovaci sousta-
vy je smérové spojeni. Terénni moz-
nosti pii uskute¢riovani smérového spo-
jeni jen zfidka dovoluje uskutecnit spo-
jeni po pfimych smérech, vytvorenych
dvéma koncovymi stanicemi umistény-
mi blizkosti velitelskych stanovist. Ve
vétSiné pripadd je nutno budovat na
uvedeném sméru reléovou stanici k do-
sazeni geometrické viditelnosti nezbyt-
né pro smeérové spojeni na decimetro-
vych vinéach.

Tato okolnost vystupuje do popredi,
zvlasté pii Castém piemistovani velitel-
skych stanovist svazk, kde pomér pre-
misténi k VS opera¢niho svazu ¢ini
zpravidla 1:3 az 1:4. Z téchto davodu je
nutno ¢asto ménit stanovisté reléovych
stanic a pri premisténi VS operacniho
svazu celou soustavu smérového spoje-
ni planovat a budovat znovu. Zplsob
organizace smeérového spojeni po sa-
mostatnych smérech v rdmci operaéni-
ho svazu se v soucasné dobé stal tézko-
padnym a co do poétu pouzitych sméro-
vych stanic neekonomickym. Napf. pro
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spojeni VS operacniho svazu s tfemi
svazky je nutno vybudovat tfi smérové
spoje s nejméné tfemi reléovymi sta-
nicemi. To znamen4 v prepo¢tu na smé-
rové stanice:

— 3 polokomplety*) na VS operac-
niho svazu,

— 6 polokomplet na mistech relé-
ovych stanic,

— 3 polokomplety na VS svazku

celkem 12 polokompletd smérovych
stanic.

Uvedeny rozpocet je pouze teore-
ticky a v praxi jej nelze dobfe uskuteé-
nit, protoze souprava smérové stanice
je sloZena ze tri polokomplet a pocet
zasazenych stanic se zvétsi.

VétSinou se vSak reléové stanice
v ur€itém prostoru soustfedi na jed-
nom vyhodném misté — terénni domi-
nanta. Zde se nabizi vicenasobné vyuziti
smérového spoje mezi VS operaéniho
svazu a mistem reléovych stanic a na
misto reléovych stanic vytvorit pomoc-
ny spojovaci uzel. V prepo¢tu na smé-
rové stanice to znamena:

— 1 polokomplet na VS operaéniho
svazu

- 4 polokomplety na PSU

— 3 polokomplety na VS svazkl

celkem 8 polokompletd smérovych sta-
nie.

Z uvedeného rozpoétu je ziejma

ekonomi¢nost vyuziti PSU v organizaci
smérového spojeni.

Ekonomickéa vyhoda neni jen ve sni-
7Zeném poctu pouZitych smérovych sta-
nic. Zakladni vyhoda je v planovani a
praktickém uskute¢néni smérového
spojeni. Zatim co pfi planovéani operace
reni mozno predem urcit a planovat
mista premisténi VS svazkd, je mozno
s pomérné zna&nou presnosti planovat
umisténi PSU a s jejich rozmisténim
sezndmit v narizeni pro spojeni podfi-
zené svazky a ttvary operaCni sestavy
cperaéniho svazu. PFi pfemisténi VS
svazkl nenf tfeba ménit celou smérovou
soustavu, ale podle terénnich moZnosti,
v zévislosti na geometrické viditelnosti
vybudovat smérové spojeni na nejblizsi
PSU, pri¢emz celad soustava zlstane za-
chovana.

Dikladné studium terénu zapadniho
valciSté ukazalo zajimavy ukaz pro or-
ganizaci smérového spojeni. Cim je tem-
po operace vétsi, zvét3uji se i vzdale-
rosti, umoZziujici spojeni na geometric-
kou viditelnost — zvétSuje se interval
mezi smérovymi stanicemi. Vysvétleni
tohoto Ukazu je jednoduché: na vétSim
prostoru s rostoucim tempem operace,
je mozZno nalézti vice dominujicich vy-
$in a ¢im vice dominujicich vy3in, tim
se zvétSuje vzdalenost mezi smérovymi
stanicemi. Pfi tempu operace 80—100
km za den dosahuje vzdalenost mezi
dvéma koncovymi stanicemi témeér
40 km.

Po objasnéni jednotlivych zptsobu organizace spojeni miZeme shrnout skladbu
stavajici spojovaci soustavy, kterou tvoii:
— spojovaci uzly mist veleni, zabezpecujici vnitfni spojeni a komutaci (prepo-
jovani) vnitfnich a déalkovych spoji. Zakladni prvky stavajicich spojovacich

uzld tvofi:

— telefonni Ustfedny (mistni, dalkova, dispecerska),

— vypravna spojovaciho uzlu,

— radiovy uzel (vysilaci a pfijimaci stfedisko),

T 805

*) 3 polokomplety tvofi 1 soupravu stfedni smérové stanice RDS 66 ve dvou vozidlech
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cracni umeént a taktika

— koncové stanice smérového a VKV spojeni a

— technické zafizeni SU (rozvody, zdroje, VF soubory, KROZ, SBDO atd.).

Kapacita spojovacich uzld je ddna jednotlivymi stupni veleni:

— smérové, VKV radiové a linkové spojeni, budované po samostatnych spojo-
vacich smérech nebo spojovacich osdch a prostfednictvim prostorové roz-
misténych pomocnych spojovacich uzld (PSU) a pohyblivych retranslaénich
mezistanic (PRM).

Zatim co KV radiové spojeni a spojeni pohyblivymi pojitky se organizuje bez-
prostfedné mezi jednotlivymi misty veleni, organizuje se VKV réadiové, smérové
a linkové spojeni v celém prostoru bojové (operacni) sestavy, opfené o prostorové
rozmisténé PSU, PRM a pi'epinacimi misty (linkového spojeni).

Vsechny prvky spojovaci soustavy musi byt vzajemné propojeny tak, aby bylo
zabezpedeno veleni vojskim.



