VOJENSKE ROZHLEDY

ROCNIK IX. CISLO 3.

Major délostrelectva Ondrej VYSLOUZIL:

Anglicka motorisovana armada.
(Pouteni ze zavéretnych cvi¢eni anglické armady v roce 1927.)
Uvod.

Pokusy o motorisaci obrnénych sil povazuji za nejvyznamngjsi
krok ve vyvoji moderni valky. Jsou to pokusy, a myslim, pokusy zda-
filé o vybrednuti ze ztrnulych forem vedeni valky, kterézto formy
nijak neodpovidaji duchu doby a malo nebo nijak nemaji na zreteli
ohromné pokroky, které prinesla technika v poslednich dvaceti letech.
Technickych pokrokt se pouzilo jen k dokonalej§imu hromadnéjSimu
vrazdéni, aviak nevedly k zavaznym zménam zpusobu boje, kterych
moderni vymozenosti techniky vyzaduji. Kazda vétsi budouci valka
pravdépodobné povede zase k ustrnuti zadratované fronty a k po-
malému vzajemnému vyvrazd'ovani, nenajdou-li se vojevidei, kteri
vyuziji technickych pokrokt k radikdlnim zménam zpusobu vedeni
boje. Tim neminim zadné zmény velkych zasad strategie, které se
nijak nezménily a nezméni. Je vSak tfeba pravé tyto zasady nové a
plné uplatniti pomoef novych bojovych prostredkt a nezabiednouti do
vrazdéni sice dokonalej&iho, ale takového, kieré nemuze vésti k roz-
hodnuti valky.

Zaveéreftnid cvileni anglické armady v r. 1927.

Anglické vyevikové obdobi v roce 1927 bylo zakonCeno zavéreény-
mi cvicenimi v rameci brigdd o 4 praporech, o 1—2 oddilech délostie-
lectva, Ceté jezdectva, roté tankn a letecké Sipce.

K cviceni divisnimu a mezi divisemi nedo&lo pro stdlé dests
Vv srpnu a zaivi.

Charakteristikou vs8ech cvi¢eni bylo zduraznovani duleZitosti
obrnéného vozidla. Podle Gsudktt povolanych éinitelt ¢ini jen mecha-
nisované obrnéné vozidlo postup moznym. Déale byla zduraziovéna
uéinnost palby, zejména kulometi, a vSechny tutoky otevienym teré-
nem na posice hajené kulomety byly rozhodéimi zastaveny.

V8ech cviceni, pofinaje praporem, zucastnily se tanky. Uplatiiuje
se nazor, Ze do v8ech proudu (Citajic v to i predvoje) musi byti za-
fadéna obrnéna vozidla. Normalné zadny ttok nemiiZe byti proveden
bez tanki, nebot nékolik dobfe umistényech kulomett Uplnd desorga-
nisuje utok pdéchoty.

I kdyz je malo tanki, musi se intensivné cvititi spravné jich po-
uziti, Ndzor, Ze tfeba tanky reservovati pro rozhodujici uder, nesmi
miti za nésledek jich nevyuziti pii zahajovani boje.

Nazor, ze utok ps8choty je paralysovan palbou, zejména kulo-
metnou, opird se o zkuSenosti z posledni valky, zejména utoky an-
glické armady v letech 1915—1918, kdy se pfes velké nahrom:aiéni
délostielectva tyto tutoky v palbé kulomett ztroskotaly. Stoupenci
motorisace vyvozuji z téchto prikladi nézor, Ze Gtok péchoty bez pod-
pory tanku neodpovidd pravdépodobnosti.
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Nejvyznactnijsi charakteristikou zavéreénych anglickych cviceni
jsou cviteni motorisované brigady. Tato brigada jest jen pokusnou
jednotkou a ma byti zdrodkem motorisované sily budoucnosti. Uce-
lem motorisované brigddy je dale zkouSka vozidel a zkouSka jich
taktického vedeni a upotiebeni.

Duvody, které vedou Anglii k motorisaci, jsou asi tyto:

»Za poslednich desitileti jak v MandzZusku a v Africe, tak i v po-
sledni valce je vidéti rostouci prevahu obrany, ktera paralysovala utog-
nou pohyblivost péchoty a zpusobila stagnaci. Manévr vymizel. Ta-
kové ztraty, jaké zpusobila posledni valka, by zadny narod nesnesl,
Tento druh valky nutno pokladati za ndrodni sebevrazdu. I v men§ich
valkach bude neptitel vyzbrojen kulomety a driatem, coz za nyngjsich
podminek nezbytné povede zase k stabilisaci.

Je tieba hledat nové cesty, nutno oZivit uméni manévru a to je
mozné jen obnovenim pohyblivosti pomoci motorisovanych vozidel.

Letadlo a tank zméni zptsoby valky, jejich zésady ztstanou vSak
nezmeéneény.

Tyto Cinitele, letadlo a motorisované vozidlo, je tFeba oceniti a roz-
vinouti, nechceme-li zapadnouti do starych koleji. Je nutno v té véci
privésti nazory na vysi doby.

Vychodiskem, jak umozZniti zase manévr a zame-
zitistagnaciahromadnévrazdéni,jestobrnéndsila,
jejimz zadrodkem jest motorisovanda brigada.

Zda-1i se na prvni pohled tato obrnéna sila prilis nakladnou, je
nutno si uvédomiti, Ze v budoucnosti letectvo zamezi objeveni se vel-
kych narodnich armad na bojisti. Dale je podobno pravdé, zZe nepiitel
pouzitim trvalych plynt uéini velké narodni armady nepouzivatel-
nymi, jezto ochrana pésdka nebo jezdce v zamorenych pdsmech je
problémem skoro nefeSitelnym, kdezto ochrana proti plyntm a desin- -
fekce vozidel je mnohem jednodu&si.

Je tedy nutno zmodernisovati pési a jezdecké divise motorisaci a
pridélenim obrnénych jednotek a je nutno mit motorisované obrnéné
divise. Pomér obrnénych a druhych sil nutno urciti podle razu pravde-
podobnych bojist, nebot v hornaté a lesnaté krajiné obrnénych sil po-
uziti nelze. Obrnéné divise budou provadéti dlouhé pochody a velké
obchvatné manévry. Velmi vyhodné bude vrhnouti tuto silu na sou-
stfed'ujici se armadu nebo na strategické kiidlo k ni¢ivému uderu.

Zéakladem motorisované sily ma byti tankovy prapor.

Problém veleni a ovladani takové sily neni dosud rozreSen. Velitel
bude musit byti daleko vpredu a k doplnéni svych radiovych rozkazi
bude potiebovat vétsiho poctu dustojnikd stabu, kteri znajice podrob-
né jeho zamér, budou dirigovat jednotky v Zadaném sméru.

Bude tireba vySs8i myS$lenkové urovné a nového druhu mys§leni
méné ztrnulého u vSech velitelti. Zavaznymi Ciniteli budou techniéti
experti.*

Pokus o motorisaci se nesmi posuzovat podle anglickych zdave-
reénych cviceni z roku 1925. Ze se tato cviteni nezdatrila, nutno pricist
tomu, ze pojitka nestac¢ila ke kontrole tak velké sily a 7ze se velitel
neodhodlal k odvazngjSim manévrum, ke kterym tyto motorisované
sily jsou predurceny.

Podavam strufny popis peéti cvieni motorisované brigady, pil
kterych byly studovany prvky taktiky motorisované sily. Motoriso-
vana brigada, které bylo p¥i téchto cvienich pouZito, méla zpravidla
toto sloZeni:

122




14

2 roty pancéifovych aul (roty po 3 €etach po 4 autech), normovang
pochodova rychlost 40 km za hodinu;

1 rota tanc¢ikt (malych tanku) o 4 cetach po 4 vozidlech (posadka
2 muzi). Normovand rychlost 15 km; 1 prapor tanku (velitelstvi, 3 roty
po 3 tetach po peti Vickersovych tancich, radiotelefonni ¢eta o 4 radio-
vych taneich); normovana rychlost 10 km;

1 kulometny prapor o 3 rotach po 3 Cetach po 4 kulometech (Vi-
ckers). Prapor nalozen na 6kolovych autech a na poloplazovych vozi-
dlech Crossley-Kegress, normovanda rychlost 16 km;

trén pésiho praporu na 6kolovych a poloplazovych vozidlech, nor-
movana rychlost 16 km;

I baterie lehkych houfnic na poloplazovych vozidlech Crossley-
Kegress (téz proti letounum), normovand rychlost 16 km;

1 oddil polniho délostielectva o 2 bateriich tazenyech Vickersovymi
fraktory;

1 baterie polnich kanont namontovanych na Vickersovych frak-
torech;

1 zenijni rota na 6kolovych autech.

Normované rychlosti jsou urteny velmi nizko pro pochody ve vel-
kych proudech. (Velky koeficient jistoty.) Fakticky jedou vozidla mno-
hem rychleji.

1. cvideni.
Dennipochodmimodosahnepratelskychpozemnich
sil.

Ucelem cviceni bylo studium podminek pohybu motorisované bri-
gady, protoze na rychlosti a spolehlivosti pohybu zavisi Gtinnost ope-
raci a bezpecnost motorisovanych jednotek. Délka pochodu byla 49 km.
Draha pochodu byla volena tak, aby se stiidal pochod po silnici s po-
chodem po vozovych cestich a pres pole. Pii tom se piekonavaly
rizné prikré svahy. Pro pochod byla brigada rozdélena na 3 skupiny
podle rychlosti vozidel.

a) Skupina rychla (pancéfova auta). Tato skupina se 1. cvifeni
nezucastnila.

b) Skupina stifedni rychlosti. Kulometny prapor na 6kolovych au-
tech a na poloplazovych vozidlech Crossley-Kegress, trén pégiho pra-
poru na tychz vozidlech, rota tanciku, baterie na poloplazovych vozi-
dlech Crossley-Kegress, Zenijni rota na 6kolovych autech.

¢) Pomala skupina: oddil polniho délostieleciva a prapor tanki.

Za pochodu byla sledovdna a studovana pochodova kézen, spojeni
uvnit? proudu, obrana proti letectvu, mechanické schopnosti jednotli-
vyeh vozidel, tinava posadek, spotieba pohonnych hmot.

Délka proudu byla 11 km.

Prachodistém prosla brigada za 30 minut od 8 hod. 30 min. do
9 hod.

Otekéavalo se, Ze pochod vSech jednotek bude ukonten do 13 hod.
30 min. az 14 hodin. StFedni skupina vyjma tanéiky, které se opozdily,
dosdhla cile v 13 hod. 30 min. Délostielecky oddil a jedna rota tanku
ve 14 hod. 20 min., zbyvajici 2 roty tanku v 15 hodin.

Priubéh pochodu.

P¥i projizdéni hlubokého tivozu stfedni skupinou byla cesta pro-
hldsena za zablokovanou, jakmile prvni vozidlo dosdhlo konce tivozu.
Jeden tanéik vyhledal novou cestu a po 12 minutach zacalo objizdéni
této prekazky. Dojizdénim ostatnich vozidel nahromadila se vozidla
V uvoze tak, ze se skoro dotykala. Tohoto nahromadéni vyuZilo ne-
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piratelské letectvo stihacich letount (5) k palbé kulomet na né g
k jich bombardovani.

Dédle bylo zarfadéno jesté jedno zablokovani cesty. Tato prekézka
se musila objizdéti pres pole.

Poznatky a zkuSenosti z cviceni,

1. Pochodova kazen: dodrzovani pevnych vzdalenosti mez
vozidly nevyhovuje mechanickym vlastnostem vozidel. Je treba po-
prati jim vice volnosti a tyto vzdalenosti mechat pruznymi. Stag
prikazati jednotkdam urcitou délku proudu, kdezto vzdalenosti mez
jednotlivymi vozidly nechat pruznymi.

V proudu, jehoz délka jest 11 km, a jehoz jednotky maji tak
riznou rychlost, je velmi tézko udrzeti pramérnou rychlost vice nez
10 km. Bylo vidét, jak v proudech takové délky pochodova rychlost
klesa.

Polovina cesty ma zustat volnd a nema se nechat ani nejmensi
vozidlo (na p¥. motocykl) na cesté, jezto vyhybani i takovému vozidlu
muze zpusobit zablokovani cesty.

2. Spojeni: Uvniti proudu bylo spojeni udrZovano motocyklisty,
ddale radiovymi vozy, které pracuji téz za pochodu (jsou opatieny
rourovitou aluminiovou sklapovaci anténou). Mimo to jeden z téchto
vozll s leteckym persondlem udrzoval spojeni s pozorovacim letounem.

3. Obrana proti letadltim: Prvni letecky ttok zastihl proud ¢astecné
srazeny v uvoze. Aby unikla utoku, rozjela se vozidla nejvétsi rych-
losti polem pies naprosto nerovny terén. Po otoCeni a navratu letount
zahajila namontovana déla (na Crossley—Kegress a na Vickersovych
traktorech) palbu. Rovnéz tanky pouzily svych kulometd proti letad-
Iim. V pul hoding bylo provedeno 6 leteckych ttokii. Letecky pirepad
byl velmi zdatily, jezto letouny pouzily lest jako clony, takze utok
zastihl kolonu uUplné nepripravenou. Je vidét, jak dulezité jest orga-
nisovani hlasné sluzby proti letectvu téZ za pochodu. Namontovand
déla plné nevyhovéla, nebot nejsou pro stelbu proti letadlim do-
statetné zarizena. V takovych proudech je tieba zvlastnich bateril
proti letadlim. Pro kulomety je tieba uciniti opat¥eni, aby i za po-
chodu, nejen pii zastavce, mohly ihned strilet. Nestac¢i, kdyz kulomet
je na voze, ktery jest obyCejnd preplnén, takZze se nedostane ani
k palbé. Kulomety urcéené k palbé proti letectvu musi byti rozdéleny
po celém proudu.

S leteckého stanoviska jest poucné, jak velky vyznam ma letecky
ndlet na tahnouci proudy, hlavné podafi-li se letectvu zastihnoul
proud nepripraveny.

4. Pozorovatelnost z letounu: Pi dosti nejasném pocasi bylo
vidéti shluk na cestd s vySe asi 2100 m. Za sluneéna bylo vidét vozidlo
stojici ve stinu u budov jen s vySe 300 m. Dokud byl proud rozptylen,
nebyl valné lakavym cilem. Teprve pfi nahromadéni vozidel stava se
velmi ndapadnym. Velké mezery mezi vozidly ur¢ité znesnadiiuji po-
zorovani. Tim se v8ak zpomali pochod a ztiZi ovladani proudu. Jde-li
o ziskéni ¢asu, bude nutno obdtovat neviditelnost, avSak tim vice
bude treba zesilit obranu proti letadliim.

5. Ochrana proti plyntum: Nasazovati masky pri projizdéni tseki
zamofrenych plynem tFeba bez zastaveni vozidla. Pomocenik Fidice
nasadi masku a prevezme Fizeni. Pak teprve nasadi masku fidié
Je-li vozidlo znatné preplnéno, trva nasazovani masek dosti dlouho.

6. Mechanické schopnosti vozidel: VsSechna vozidla piestila
zkougku dobie. Co se tyka rozdilu schopnosti jednotlivyeh typt, uvi-
dime pii sledovani ostatnich cviteni prevahu Zestikolovych vozidel
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Rovnéz tanky obstaly dobie. Z 43 tanku dorazilo k cili veéas 37,
ostatni se nepatrné opozdily. Ukéazala se nutnost dostateényeh zésob
nghradnich soucastek, jinak neni moZno vSechna vozidla udrzovat
y chodu.

7. Zavady, piekazky: Stane-li se cesta néjakou pirekdzkou ne-
sjiizdnou, je neoby€ejné dilezité, aby to bylo co nejrychleji oznameno
dozadu, aby mohla byti rychle vyhledana a urfena nova cesta, jinak
se vozidla nahromadi a cesta se uplné zablokuje.

8. Unava muzstva nebyla ani u obsluhy tanku zvlastni, ponévadz
obsluha sedi pri delSich pochodech venku.

2.cviteni,

Noé¢ni pochod v dosahu pozemnich sil nepiitele.

Utelem cviceni bylo studovat pochodovou kazeri, spojeni, pochod
pies pole bez svétel, viditelnost tohoto pochodu ze vzduchu, skryt pri
tiboreni a zasobovani pohonnymi hmotami.

Draha pochodu volena tak, aby no¢ni pochod byl konan po sil-
nicich s hladkym povrchem (asfalt), s Cefnymi prikrymi svahy a
¢ ostrymi zatdckami (22 km), déale polem podle kompasu s prekroce-
nim Feky s rozbahnélymi bifehy a krajinou ridictim vozidel neznamou
(13 km). Béhem pochodu byla zaujata skrytd zastavka, pii které pro-
vedeno zésobovani z prikazaného skladu.

Pocasi bylo svrchované nepriznivé, celou noc, kiera byla velmi
imava, nepretrzité prselo, takZe bylo upusténo od leteckého pozorovani.

Proud opét rozdélen na 2 sledy, a to stfedni a pomaly.

Pofadi v proudu:

velitelstvi motorisované brigady se spojovaci Cetou,

¢eta tantiku (Carden Lloyd),

trén pésiho praporu,

kulometny prapor,

Zenijni rota,

1 lehkd baterie (na poloplazovych Crossley-Kegress),

Pomala skupina:

teta tanc¢ika (Morris Martel),

prapor tanki,

oddil délostielectva.

Priichodistém projel proud od 22 hod. do 22 hod. 30 min. Pochod
po silnici ukonéila stfedni skupina v 23 hod. 40 min., tedy 22 km za
1 hod. 25 min.

Pomald skupina potiebovala 2 hod. 5 min.

Vedouci vozidla méla rozsvicend svétla, ostatni méla jen mala
postranni svétla.

Po dosazeni prvniho cile dostali velitelé sledti rozkazy, aby po-
chodem pies pole dostihli mista, kde ma byt odpo€inek v ukrytu proti
leteckému pozorovani. Béhem odpotinku zdsobovani a piiprava dal-
§iho postupu. K piekroceni feky byly uréeny 2 mosty postavené
Zenijnim vojskem. ACkoli prichod k mostfim byl velmi klikaty a
tézky, byl proveden bez zvladtnich nehod. Pii piejiZzdéni mostu byla
svétla rozsvicena., Prejezd tanku (45) trval 25 min. K cili dorazily
sledy v 3 hod. 30 min. a 3 hod. 45 min. V&echna vozidla pochod do-
konéila.

Poznatky a zkufenostizcviéeni,

Pravidelné hodinové zastavky shledany v praksi nevyhodnymi.
Provisorng byla zavedena zastdvka na rozkaz asi ptl hodiny po za-
poteti pochodu a daldi zastavka opet na rozkaz po 3 hodinach po-
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chodu. Shledano, Ze je tézSi rozeznavat narizenou zastavku od za:
stavek zpusobenych ostrou zatackou nebo ndhlym stoupanim. Na-
vrzeno zavedeni signalu ,Pripravte se Kk zastavee™ a ,Pripravte se
k dalsi jizde-.

Spojeni udrzovano motoeyklisty, ktefi méli svétla rozsvicena. Ddle
signalisaci ¢ervenymi, zelenymi a bilymi svétly.

Svétla pro jizdu po cesté neni potrebi. Stacéi, kdyZz celni vozidla
jednotek maji svétla rozsvicena. Pri jizdé polem nutno, aby pired
vozem Sel vidcee pésky. Stejné pii prejizdéni mostu a piekazek. Cer-
vena svétla na zadi vozidel unavuji zrak ridice nasledujiciho vozidla;
navrzeno zavedeni modrého svétla tak jako u namotnictva. Cerveng
svétlo by se mélo stat signdlem zastavky.

Kompas u obrnénych vozidel ukdzal se nespolehlivym vuadcem.
Jeho tchylka c¢inila 15° i vice.

Hluk motoru byl neobycejné silny a bylo jej daleko slySet. Nej-
vétsi hluk plsobily tanky a délostielecké traktory. Poloplazovi
vozidla jela velmi tiSe (gumové pasy).

Maskovani: pred usvitem byla celd brigida velmi rychle a dobfe
maskovana (stromy a lesiky), avSak stopy po kolech a zejména pasech
neklamné prozrazovaly umisténi vozidel.

Unava muzstva jako pri dennim pochodu nebyla zvlast velka.

3.cvideni.
Utoknanepriitele.

Toto cviteni bylo vlastné jen ukdzkové cviceni usporadané pro
distojniky jinych zbrani.

Vieobecna situace. Zapadni a vychodni armdda snazi s
dosici hiebenu vrchu B, C, D, E. U zapadni armady dosahla pted
vojova brigada severni divise v 7 hodin B, C, D s levym k¥idlem lehct
zahnutym na E. Kratce po piekroteni téchto hiebenu byly vpiel
posunuté prvky zatlaCeny utokem vychodni piedvojové brigady zp#
na tyto vysSiny. Dal8i postup vychodni brigady byl zastaven boénou
palbou kulometu z vySiny C. (Obr. 1.)
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Zvlastni situace pri zahdajeni cviteni v 8§ hodin:

Zapadni brigada:

1 prapor drzi B,

1 prapor drzi D jen s pomoci kulometné roty na C,

1 prapor (sup.) drzi E,

1 baterie lehkych houfnic v postaveni zapadné od D.

Vychodni brigada: 3 prapory predvojové brigady byly zastaveny
na linii a, b, ¢. Zaloha, t. j. 4. prapor, 1 rota kulometného praporu,
1 prapor tanku s rotou tanciku a motorisovany délostielecky oddil
v prostoru lesika ,,z".

Velitel severni divise vychodni armady rozhodl se zasaditi moto-
risovanou brigadu k dobyti D. Motorisovana brigada byla v 9 hod.
30 min. shromazdéna Kkryté v lesiku ,z" s kulometnou rotou ve
dvorei ,,u™.

Provedeni utoku.

Délostielecky oddil vychodni brigady zahalil hieben B, C dymovou
clonou (byla vytvorena dymnymi raketami a byla velmi uéinng,
nebot lehky dést drzel ji pii zemi) a neutralisoval granaty C a D.

Kulometna rota neutralisovala C a D. Utok proveden ve 2 fazich.

I. faze. Pod ochranou dymové clony vyrazila jedna tankova rota,
ktera se kryla proti D dymovou clonou stiilenou jednim tankem na
pravém kridle. Cety postupovaly na trovni v Koso¢tvercovém fvaru.
Ihned po vyrazeni zahdajily tyto tanky svymi dély palbu.

Za samou tankovou rotou postupovala kulometnd rota na autech
v zastupu az k ,,b", odkud pésky postupovala na C, kde vystiidala
tanky, které se pak vratily. Tato faze byla skonc¢ena v 10 hod. 15 min.

I1. faze. Péchota vychodni brigady vyuzivajic dymové clony a
itoku tankové roty a kulometné roty zahdjila postup. 2. rota tanku
s rotou tan¢ika podporovana cetou lehkyeh dél namontovanych na
poloplazovych autech pronikla sedlem mezi C a D a provedla utok
na délostielectvo zapadnd od D. Ceta d8l, ktera méla doprovazet utok
péchoty, nebyla ji prinio podf¥izena a prisla proto pozdé. 2. ¢eta dél
dojela k ,a", odkud méla neutralisovat déla proti tanktim na D. Ne-
utralisaci dél proti tankum na D provadéla mimo to Eipka stihacich
letountt kulomety.

Poznatkyzcevideni.

Kourova clona ukédzala se velmi aéinnou, oslepila fakticky déla
proti tankum, a jest otdzka, zda v takovém pripadé neni lepSi nez
neutralisatni stielba granaty.

Cil ttoku tankové jednotky musi byt presné vymezen. Novy utok
tfeba sveérit nové jednotce. K odrazeni tankového protititoku musi byt
pouZito zdloznich tankovych jednotek.

Malé tanky neutralisuji podezielé ukryty, kryji ki¥idla atocicich
fankt a nuti svym postupem obranu proti tanktim k predéasnému
zahdjeni palby.

Kulometné motorisované jednotky podporuji ttok neutralisaci
opérnych bodd a po dobyti cile tanky obsadi a drzi posici.

Délostielectvo motorisované (vletené) pripravuje ttok vytvorenim
koutové clony a neutralisaci opSrnych bodu a kryti.

Samohybné délostielectvo (montované na péasovych nebo polo-
plazovych vozidlech) doprovizi tutok péchoty a musi ji byt piimo
podrizeno.
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4. cvideni.
Udrzeni dotyku a zadrzovani motorisované
brigddy jezdectvem.
Motorisovana brigada v souct¢innosti s druhymi
zbranémi pri itoku na posici.

[ motor. brig
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Nacért vSeobecné situace.

Silnice Andover—Upavon je hranicemi dvou stata, které zalaly
valku.

Jizni stat neskonéil jestd mobilisaci, soustied'uje své sily
kolem Salisbury a kryje se ma linii Silk Hill, Long Barrow, kterou
drzi se znaénymi ztratami. V tylu pravého kyidla je hieben Beacon
Hill, ktery nutno udrzeti, jezto by jinak kryci sily musely ustoupiti
az k Salisbury a odkryly by shromazdovani hlavnich sil. JiZni ar-
mada ma dvé letistd. Jedno u Andoveru, druhé u Old Sarum.

Kryci sily maji za ukol drzeti své posice béhem dne 26. srpna a
jejich jezdeck& brigada méa za kol vyhledat motorisované sily ne-
pritele, udrzet s nimi dotyk a co moZné zpomalit jejich postup.

SloZeni jizni armady: jezdeckd brigada (4 jezdecké pluky, spo-
jovaci Ceta, 1 baterie jezdeckého délostielectva, rota pancéfovych aut
o dvou Cetach), 1 prapor péchoty.

Severni arméada vpadla levou divisi na tGzemi jiZniho statu |
a je ve styku s nepritelem na linii Netheravon Down—ITolmes Clump.
Velitel divise dostal rozkaz, podle kterého je 25. srpna v 17 hod. moto-
risovani brigada k jeho disposici v Collingbourne Ducis.

Slozeni severni strany: motorisovand brigdda sloZend z vel. brig.

128

[V




se spojovaci Cetou, z motor. oddilu pol. 'dél, Z kulomet. praporu, Z p.
praporu, z praporu tanku, z roty pancérovych aut, z roty tanciku,
7 zen. roty.

Zvlasini situace. Jezdeckd brigada strezi jednim plukem
linii Barthwork—Shipton Bellinger. Prapor péchoty zapadné od
Chaldertonu, rota pancérovych aut u Park Ho. Velitel jezdecké brigady
dostal zpravu od velitele jizni armady, Ze oCekdva utok na své pravé
kiidlo. Ulohou jezdecké brigady jest udrZzeti dotyk s motorisovanou
brigidou a zdrzovati jeji postup. Letectvo hlasilo jeji p¥itomnost
y severovychodnim sméru.

Motorisovana brigada presla v 17 hod. Collingbourne Ducis.
Velitel dostal rozkaz zucastniti se obehvatu pravého kridla jiZni
armady, ktery ma zac¢it 26. srpna v 6 hodin. Za tim ucelem ma byti
s to zahdjiti v 7 hodin postup z Thruxton Hill na Beacon Hill. Zaroven
m4 byti dobyto letisté v Andoveru, kam chce severni velitel vyslati
po dobyti jednu Sipku, bude-li jeji pobyt chranén. Dédle maji pancérova
auta podporovati letecky tutok na letisté v Old Sarum.

Pribéh ecviteni. CviCeni zatalo 25. srpna v 7 hodin a skon-
tilo 26. srpna v 10 hodin.

Velitel jezdecké brigady vyslal na daleké prezvédy jednu Cetu
pancérovych aut severné na Tidworth v okruhu pires Ludgershall—
Weyhill, druhou ¢etu na Weyhill v okruhu opatnym smérem. Kromg
foho vyslal obojim smérem silné jezdecké hlidky.

Motorisovana brigada: instrukce vylutovaly dalekosdhly obchvat.
Velitel se rozhodl postupovati ve dvou proudech. Hlayvnim proudem
po silniei na Weyhill, cdkud chtél se predvojem zmocniti letiSté a pak
dosdhnouti Thruxtonu a tam taboriti. K ochrané hlavniho proudu mél
postupovati botny voj (rota pancérovych aut, ¢eta tanciki, ¢eta samo-
hybnych dél a prapor péchoty ma autech) na Tidworth a pak lesiky
vychodné od Tidworthu. Timto silnym bo¢nym vojem chtél velitel
ohrozovat tyl nepritele, ktery by napadl hlavni proud. Déale chtél na
tento boény voj prilakat nepratelskeé sily a uleh¢it tim valnému voji.

Jezdecka brigada dosdhla v 18 hod. Kimptonu. Jeji pancérova
auta narazila na nep¥itele.

Motorisovana brigada. Bofny voj postupoval tim zptsobem, Ze
pancérovd auta razila cestu. Tanciky, vyuzivajice velmi dobie terénu,
pronikaly k jihu, takZe ma konec tustupova linie jezdecké brigady na
zépad byla odiiznuta. Ustup na jih byl piehrazen hlavnim vojem,
kiery mezitim dosahl Thruxtonu. Péchota botného voje se piemisto-
vala postupné od vySiny k vysSing, tvoric Tetéz silnych hlidek. Béhem
tohoto postupu minul pesi prapor na autech jezdeckou Cetu v okoli
Pickpit Hill. Obé strany se vSak navzdajem nezpozorovaly. Obrnénd
auta a tanciky se srazily nékolikréaie s jezdectvem, pii ¢emz stridavé
lezdectvu (kulomet proti tanktm a déla) a obrnénym vozidltm byl roz-
hodéimi prisouzen tspéch. -

Hlavni voj se piemistil ve dvou skocich. Prvni skok do lesika
U Appleshaw s predvojem ve Fyfieldu. Jadro predvoje (dvé ety tankl
a feta samohybnych dél) dobylo leti&té hajeného péchotou. Druhy skok
do prostoru Thruxton a Thruxton-Down.

V noci doslo k Fadé boji, v nichz tanky pronasledovaly jezdectvo,
kieré se sna¥ilo uniknouti zpét z tohoto obehvatu.

Doslo téz k boji obou péchot na vysinadch vychodnd od Shipton
Bellingeru.

Noéni tabor motorisované brigady se podobal husitské vozové
liradbg. Na jedné strang silnice staly v polokruhu ddla a traktory, ko-
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lem nich v polokruhu tanky. Kolem téchto tankd zase tvorili kulomet.
nici retéz hlidek. Vzdalenéjsi ochrana utvorena zablokovanim cest g
hlidkovanim pancérovych aut.

Réano v 6 h 15 min. byl zahajen utok. Motorisovana brigada tto.
¢ila na vySiny vychodné a jihovychodné od Shipton Bellingeru, kter
byly héajeny péchotou a jezdectvem. Utok doprovazelo délostielectv
palbou. Vpredu postupovaly tanc¢iky, které meély pripoutat na sehe
palbu proti tankum. Za tanciky postupovaly tankové roty (dvé), dopro
vazené samohybnym délostrelectvem.

Severni tankova rota dobyla posice p&siho praporu, jezto viak
péchota za ni nepostupovala, nemél titok vyznamu, nebot’ za * hodiny
jezdectvo obsadilo tuto posici znovu.

Jizni tankova rota byla odraZzena, a kdyz zdlozni rota s rotou tan-
¢iku zahdjila obchvat z jihu, bylo cvi¢eni ukonéeno.

Mozno tiei, Ze ucelu cviceni nebylo dosaZeno. Nebylo vyuZito po-
hyblivosti mot. brigady k dosazeni prekvapeni, coz by vzhledem k to
mu, zZe Slo o zacatek valky, zajisté mélo velky vyznam. Taktika vysi
jednotky nebyla tu uplatnéna, nybrz spiSe taktika zhrani, jejichZ spo-
lupriace nebylo v8ak dosti dbano.

Vzhledem k tomu, ze mot. brig. méla byti s to v 7 hodin postupovati
od Thruxton Hillu na Beacon Hill, mozno ¥ici, Ze se jezd. brigddé po-
darilo, a¢ nepatrné, zpomalit postup mot. brigady. Néjaké vétsi zpoma-
leni bylo nad jeji sily, srovname-li palebnou silu mot. brig. (16 dé&l, 160
tézkych a 244 lehkych kulomet) s palebnou silou jezd. brig. Pokusit
se 0 vetsi zpomaleni znamenalo by sebevrazdu.

Vyhledavati a udrzovati dotyk bylo pro jezd. brig. téZce moZné,
nebot hlidky nemohou dodat véas sva hlasSeni, srovné-li se rychlost
obou zbrani. Pochod mot. brigddy byl vlastnd pribliZovanim.

Noéni tabor byl prili§ husty a skytal by znamenity cil pro nepié
telské délostielectvo a letectvo. Tabor byl také prili§ blizko mepfitele.
Vzdalendjsi taboieni by skytalo nejen vétdi bezpecnost, nybrz téz moi-
nost prekvapeni na druhy den.

Tanciky vyuZivaly velmi obratné terénu, kdeZto tanky postupovaly
bezohledné piimo vpied.

Nejvetsi dulezitost v jednotce takové pohyblivosti ma spojeni.

Sifrované radiové depeSe zpomaluji piili§ dodavani rozkazt a hlé
Seni. Spojeni motocykly a automobily je zase piili§ ohroZeno nepid
telskymi pancéfovymi auty.

5. cviéeni.
Motorisovand brigdda ma zadrZet pochod norméalni
pésSidiviseajezdecké brigady.
(Viz obr. 3.; nacrt vSeobecné situace).

Pri diivéj§ich cvicenich byl prostor tak omezen, Ze motorisovand
brigada nemohla uplatniti svou zptisobilost k rychlym a dalekym pie-
suntim. V tomto ecviceni jsou vychodiska obou protivnikt od sebe
vzdalena asi 90 km, ¢imz bylo wmoZnéno motorisované brigads vyuziti
své pohyblivosti.

Zalohou zépadni arméady jest jedna pési divise po dvou pésich
brigadach (po 4 p&sich praporech), a jedna jezdecka brigada, oddil hru
bého délostielectva, jedna letka o dvou Sipkach (pro spolupraci s ar
madou), jedna bombardovaci letka. Skupina byla po vyloZeni z vlaku
umisténa skryté v okoli Warminsteru.
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atvar.

Letectvo, délostielectvo a jezdectvo muze zaliti pohybem v 8 h,
péchota potFebuje odpofinku a smi za€iti pohybem v 16 h.

Ukolem této skupiny jest obsaditi na jiznim kridle armady vysiny
u Andoveru. O nepriteli se vi, Ze v okoli Newbury ma motorisovany
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Pro pochod je predepsana cesta Warminster, Tilshead, Fittleton.
Vychodn{ skupina: motorisovana brigada, zesilend motorisovanym
pESim praporem, Sipkou pro spoluprdci s armadou a jednou stihaci
Sipkou. Velitel soudil, Ze nepiatelské letecivo zjistilo jeho umisténi
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u Newbury, a piemistil se proto v noci do prostoru Micheldever Sat-
tion.

Ulohou vychodni skupiny je zdrzet pochod pési divise a jezdecksé
brigady na Andover.

Vychozi situace.

Zapadni skupina: velitel zapadnich sil ma vétsi starost o svaj se-
verni bok, protoze vi, Ze motorisované sily jsou kolem Newbury. Nepo-
kousi se zdrzet jezdeckou brigadou nepiatelské motorisované sily,
nybrz dal jezd. brigadé za tikol vytvoriti kolem prostoru, kterym se mé
pési divise pohybovat, Yetdéz pruzkumnych hlidek, opatfenych moto-
cykly k rychlému dodavani zprav. Tento fetéz hlidek se tahl od Market
Lavingtonu, pres Everleigh, Weyhill kK Amesbury, Shrewton.

Letecké a jezdecké vyzveédy dostaly jako jiZni hranice ¢aru Salis-
bury—Stockbridge.

Vychodni skupina: velitel se rozhodl obsaditi co nejrychleji mosty
pres eku Avon severozapadné od Salisbury a pres fFeku Till u Staple-
fordu.

Jadro svych sil chtél soustrediti zap. od Teky Avonu pohotové
k napadeni nepritelova jizniho boku. Pred hlavnim tderem na divisi
chtél se jezd. brigadé vyhnout nebo ji rozdrtit.

K postupu vytvofil 3 skupiny:

a) Vyzvédnou, skladajici se z panc. aut, z tanc¢iki a z baterie sa-
mohybnych lehk. houfnic. Tento oddil vyslal pres Andover—Weyhill—
Chalderton—Old Sarum do prostoru kolem Shrewtonu. (Pocatecni
severozapadni pohyb mél oklamati neptitele.)

b) Pési oddil (na autech) sloZeny z pésiho praporu, kul. praporu a
Zen. roty vyslal pres Andower na Salisbury k obsazeni p¥echodi pies
obé feky.

¢) Uderny oddil (prapor tanki, oddil délostfelectva) vyslal pies
Stockbridge do Old Sarum, kde mél vyékati dalfich rozkazt (podle
Zprav o nepiiteli).

Provedeni cvi¢eni.

Zapadni skupina: v 10 h 30 min. hlavni sila jezdectva dosdahla Feky
Avon, jejiz pFechody od Enford do Amesbury byly stfeZeny jezdeckymi
hlidkami. Velitel jezd. brigady ve Fitteletonu. Velitel zapadni skupiny
a pési divise ve Warminsteru a okoli.

Vychodni skupina operovala mneoby¢ejnd rychle. Velitel vyzveéd-
ného oddilu vyslal polocetu panec. aut na daleky prizkum pres Ando-
wer—Burbage—Pewsey do Dewizes (byla tam v 11 hodin). Poloteta
posilala periodické hlaSeni o mepiatelském jezdectvu. Za dopoledne
urazila 190 km. V 9 hodin zmocnil se vyzvédny oddil mostid u Stapple-
fordu a zajistil pfechody pres Till.

V 10 hodin je p8si oddil v Old Sarum, kde je téz velitel vychodni
skupiny. 4 ,

V 11 hodin pievzal kul. prapor pésiho oddilu mosty pres Till od
tanc¢ikt vyzvédného oddilu, jehoz panc. auta se premistila do linie
Ameshbury—Shrewton, kde narazila na jezdectvo, pohybujici se k vy-
chodu, jehoZ jeden oddil obklicila se 3 stran a vyradila z boje. Velitel
vyzvedné skupiny hlasil pohyb jezdectva, nechal na linii Shrewton—
Amesbury zavoj pancét. aut, hledal péchotu a premistil se k Sutton
Veny a Warminsteru, kde narazil na predni strédze nepratelské pssi
divise. Zjistiv, Ze divise je dosud v okoli Warminsteru, premistil se
k vychodu a napadl u Durringtonu ¢ast jezdecké brigady, kterou roz-
prasil, a zpusobil ji tézké ztiraty.

U Stonehenge narazil v8ak na odpor a byl odraZen.
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Kdyz dostal rozkaz kryt pohyb uderné skupiny na zapad, snadno
prerusil v 17 hodin boj s jezdectvem a postoupil k Tilshead proti Celu
pohybujici se pési divise.

Zapadni skupina.

Letectvo hlasilo pohyb motorisované brigady na Weylhill a obsa-
zeni Old Sarum. Jezdectvo hlasilo obsazeni Avonu jizné od Ameshury
kulometnym praporem.

V 16 hodin vyrazila pesi divise, aby dostihla Tilsheadu, kde chtél
velitel zapadni skupiny ¢ekat az do pulnoci. Divise tahla v jednom
proudu s délostielectvem, rozdélenym podél celého proudu a poho-
fovym zajet do posic proti tanktm.

Prehledny volny terén neskytal moZnosti prekvapeni.

Vychodni skupina: diive nez mohla p&si divise dosdhnouti Tils-
headu, prehradil vyzvedny oddil tahnouci pési divisi v 18 hod. 20 min.
cestu. V pochodovém proudu doslo k zhusténi, ¢ehoz pouzila stihaci
letka a v 19 hod. 15 min. napadla proud pumami a kulomety.

Udernd skupina opustila Old Sarum v 16 hod. 30 min. a premistila
se k utocné zakladné mezi Chitterne a Maddingtonem. Byla vSak za-
padnim letectvem zpozorovana, takze zapadni délostielectvo mohlo za-
ujmouti posice na hiebenu vych. od Chitterne.

V 19 hod. 30 min. zactal utok tankua na jizni bok tahnouci divise
mezi Chittern—Tilsheadem. Utok tanku byl podporovan palbou moto-
risovaného dél. oddilu. Na pocatku soumraku vyrazily dveé roty tanki
a UtoCily s nejvétsi rychlosti na hieben, Ktery vsak mezitim obsadilo
nepratelské deélostrelectvo.

To zpusobilo tankum tézké ztraty, takzZe jen nékteré pronikly aZz na
silniei k proudu péchoty.

Tento utok zacal prili§ brzy.

Z4alozni tankova rota nasadila itok o néco pozdéji, jiz za hlubokého
fera. Jeji utok zastihl d&lostielectvo nepfipraveno, a vétsina tanku pro-
nikla az na silnici zaplnénou druhou pési brigadou a trény. Podle tsud-
ku rozhodéich se tento utok zdatil a 2. p&si brigada by byla vrzena zpét
aZ k Haytesbury. Jen z administrativnich duvodt bylo ji povoleno
pripojiti se k divisi v Tilshead.

Motorisovand brigada se poté shromadzdila v Shrewtonu a utdabo-
fila se.

Peési divise nocovala zajisténé v Tilsheadu a méla kolem sebe sit
jezdeckych hlidek. Pres to proniklo jedno pancéfové auto a hlasilo v 0 h
30 min., Ze nepftitel jevi znamky pohybu; v 1 hod. proniklo jiné pan-
céfové auto eskadronou jezdectva a zjistilo, Ze zadni voj pesi divise
opousti Tilshead.

Motorisovana brigada zacala pronasledovani teprve ve 3 h 20 min.
Neptdtelska péchota dosahla viak piece Netheravonu, kterézto misto
bylo povazovano za bezpecéné proti tanktm. Motor. brigada vyslala
vyzvédny oddil k stieZeni jezdectva na Amesbury. Velitel tohoto od-
dilu zpozoroval vS8ak tdahnouci proud psési divise a obavaje se, 7e by
vlastni tézké tanky mohly p¥ijiti pozdé, podnikl ve 4 hod. 45 min. utok
la bok tdhnouciho proudu. Shledav vSak, Ze nep¥itel ma délostielectvo
iz v posici, odbo€il k jihu, pfekro€il u Durrington feku Avon a napadl
uplné prekvapujicim zpuasobem €asti péchoty, které prekrolily jiz Feku
(pfi tom vnikl do tylu jedné houfnicové baterie).

Velitel motorisované brigady s rotou tanka jako piedvojem prona-
sledoval pesi divisi a dirigoval po jedné roté tanki k obchvatu ze se-
veru i z jihu, kdyZ cvi€eni bylo v 8 hod. zakon€eno.

Poznatky a zkuSenosti z cviteni.
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Motorisovand brigada vyplnila skutené svou ulohu, nebot’ zdrzela
podstatné pési divisi i jezdeckou brigadu. Druhou pesi brigadu odiizla
a vyradila z daliho postupu. Prinutila p&si divisi nahromaditi se
v Tilsheadu, ¢imz byl vlastnimu délostielectvu a letectvu poskytnut
znamenity cil. Divise se nemohla az do noci odvaziti dal§iho postupu.
Kdyz se ji konetné podaril skok 10 km k nejbliz§imu zajiSténému mi-
stu (zalesnénému bi'ehu Feky Avonu), byla jiz za svitani obklic¢ena a
znovu imobilisovdana az do vecera. Cviceni jasné ukazalo, Ze motoriso-
vana brigada je s to znemoZniti strategicky pohyb nemotorisovanych
sil.

Vyznacnéjsi véci: !

1. Velka rychlost a pohyblivost mot brigady, z toho viak také ply- |
nouci tézké ovladani téchto sil.

2. Snadnost, s jakou mot. brigada muze prerusiti boj. :

3. Jednotky, napadené motorisovanou silou, mohou konati pochod
jen skoky z jednoho bezpetného mista k druhému pod ochranou svého
délostrelectva.

4. K podpore tutoku tankt je tFeba zrovna tak rychlého motoriso-
vaného délostielectva. Mimo to ma byt takovy tutok doprovéazen hojo-
vou letkou, které utok tankt poskytne velmi vhodné situace k mnapa.
deni nepiitele

5. Manévrovani s motorisovanou péchotou neni snadné. Po vylo-
zeni péchoty je nutnoe chraniti vozidla, ktera jsou proti pwk\apuucm‘
atoktim z boku velmi citlivda. Péchota, kterd tato vozidla ztrati, je pro |
motorisovanou brigadu skoro /tmccnd nebot ma-li se brigada udmlI

rychlosti této péchotly, ztrati svou' nejvyznatnéj&i prednost,
rychlost. ’

6. V \/vedy proti motorisovanym silam muze konati jen letectvo
a pancérova auta. Jezdectvo svou rychlosti nestaéi.

7. Nejvyhodnéjsi dobou pro tankovy utok jest okamzik, kdyz ne-
pratelské délostrelectvo nevidi, t. j. bud pro prirozenou nebo umeélou
mlhu nebo pro soumrak.

8. Ochrana motorisovanych sil proti pozemnim tUtoktum je zaji
§téna jejich rychlosti a pohyblivosti. Proti notnim piepadim skytaj
jeji kulomety v pancéri dostateéné zajisténi.

9. Prirozené nebo umeélé piekazky motorisované sily snadné ob-
jedou.

10. Proti leteckym utokim jsou motorisovana vozidla méneé cit-
liva nez obycCejny proud, protoze se rychle rozptyli.

11. Pro vyzvédnou ¢innost se hodi vyborné pancérovd auta a
lehké tanky, které se osvéd€ily. Mohou snadno proniknouti az do tylu
nepiitele. Tyto podniky jsou sice dosti hazardni, av8ak piiklady
Némei za Gstupu v roce 1918 ukdzaly, ze se mohou Casto zdariti. Své
hlasSeni posilaji pancérovd auta po motocyklech. Aby pancéfova auta
byla schopna i piespolnich jizd, adaptuji se na Sestikolova.

12. Lehké tanky jsou pro motorisovanou brigadu vlastné péchotou,
ktera svym utokem pfrinuti nepiitele k rozvinuti odporu. Pak je pie-
jdou t8zké tanky a provadéji utok. Po zlomeni odporu jedou lehké
tanky zase do prvniho sledu. Podaii-li se jen Castetny prilom, jedou
zélozni tanky prulomem na nepratoM\o délost¥electvo. Boky ttocicich
tanku zajisti lehké tanky a prialom sam kulometny prapor.

Je-li se obavati. Ze vlastni délostPelectvo rychlému utoku nepo-
stati, je zdhodno pridéliti motorisované brigadé bojovou letku, kterd
délostirelectvo mahradi. Tyto letouny budou musit nékdy téz samy
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stifleti kourovou clonu pired ttodici tanky k zastieni jejich pohybu a
k oslepeni zbrani proti tankum.
Doslov.

Atkoli se da témto cvicenim leccos vytknout, zndzornuji prece
jasné velké vyhody motorisovanych vojsk. Je vSak tFeba si uvédomiti
7e motorisovand brigdada jest uplné novou jednotkou. a ze neni dosud
zkuSenosti pro vedeni a ovladani tak velké a tak pohyblivé jednotky.

Nejvyznacnéjsi vlastnosti motorisované brigady je to, Ze oZivuje
zase manévr. Jeji ovladani a plné vyuziti jejich vynikajicich vlastnosti
vyZzaduje v8ak mového uméni velitelského. Taktika motorisovanych
sil se neda provadeti podle starveh formulek.

Co do mechanickych schopnosti vozidel, jsou jak tanky, tak délo-
stielecké traktory, poloplazova vozidla a Sestikolova vozidla dikladné
vyzkougena a obstdla vesmés velmi dobfe. Podstoupila tézké technické
zkousky v Indii, kde ujela tisice kilometrt v nejobtizngjS$im terénu na
indickyeh hranicich. Nejlépe se osvédéila Sestikolova vozidla.

Vse to, co je v uvodu Tefeno o duavodech, které vedly Anglii
k témto pokustum, plati po mnohé strance i pro ndas. Je tfeba =i jen
uvédomiti nasi zemépisnou polohu, tvar hranic, naSi Zeleznitni sit' a
predstaviti si pii tom, jakym zpusobem by obrana téchto naSich hranic
byla vedena, aby mohla byti uspésna. Je ziejmé, Ze stabilni ztrnula
obrana nebude mozZné.

Nebudeme miti pro to dost jednotek ani dost materialu. NaZe
obrana bude musit byti nanejvyg aktivni. K tomu v8ak je tfeba velké
pohyblivosti, schopnosti manévru. A nejlepS§im prostFedkem k umoz-
néni tohoto manévru je podle zkufenosti z posledni valky a podle
pokust jak v Anglii, tak v Némecku dalekosahla motorisace.

ACkoli vim, na jaké prekazky (predevS8im finanéniho razu) nara-
Zim, dovoluji si prece podati obraz, jak bych si predstavoval u nas
dalsi vyvoj této véci:

I. Vybaviti predné nynéjsi jednotky obrnénymi vozidly, aby se
staly vibec schopnymi bojovati s motorisovanymi jednotkami. Pii-
deliti tedy jak jezdeckym, tak p8sim plukum po jedné ¢etd obrnénych
vozit, avsak novych typua, které nejsou odkdzany jen na silnice a cesty,
nybrz mohou se pohybovati polem (podle stavu pokusit bud kombi-
novana na kolech a pdsech, anebo poloplazovd nebo konetnd Sesti-
kolova). Tato vozidla by byla uréena jen pro vyzvédy a prizkum a
mohla by byti jen €astetné obrnéna,

2. Vytvoriti vlastni ¢isté motorisované jednotky, ¢astetné obrnéné.
Tim minim motorisaci asi dvou brigad, asi tohoto sloZeni:

a) Velitelstvi s Cetou obrnénych vozi a s 10 motocykly; spo-
jovaci ¢eta na adaptovanych lehkych nakladnich autech.

b) Prapor tanku skladajici se z roty obrnénych aut o tfech
tetich po trech obrnénych vozech (tyto vozy, jak diive Feteno, se
schopnosti pohybovat se polem) z jedné roty lehkych tankd, z 2 rot
tankti a z baterie doprovodného délostielectva (nynéj&i horsky kanon,
montovany na kombinovaném vozidle).

~¢) Péchota. Pridéleni dostatetného poctu normdlnich ndklad-
nich tritunovych aut nalezité adaptovanych. Adaptaci minim jejich
tistetnou ochranu proti kulomefim nepiatelskych obrnénych vozi,
do jejichz palby se tato vozidla snadno mohou dostat. Tato adaptace
se d4 béhem nékolika hodin provést tim, Ze se stény zesili foSnami,
mezi néz se nasype pisek.

d) Délostrelectvo uréené k podpoie této péchoty: lehky
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délostrelecky pluk organisovany a vyzbrojeny jako nynéjsi délostie
lecky pluk 51.

Konec¢né jesté néco o motorisaci vseobecné k ucelu zvySeni pohyh.
livosti vySsich jednotek. Poukazuji na Némecko, které se snazi pl
vyuziti zkuSenosti posledni valky. Ludendorff v svych pameétech po-
ukazuje na vyznam, ktery méla motorisace posledni valky. Lituje, 7
Némecko nemélo dostatek pohonnych hmot, takze se musilo spokojiii
jen motorisaci trénu pro zasobovani, kdezto Dohoda mela k disposic
takové mnozstvi ndkladnich aut, Ze mohla snadno vrhnout i velké
sily rychle na mista, kde toho bylo potfebi. Nynéjsi Reichswehr vy
uziva plné zkuSenosti posledni valky. VSechny jeji snahy vedoy
k zvyseni pohyblivosti. V €ele cviéného Fadu pro automobilni trény
stoji: ,,Slabé pocetni stavy nasi armady musi, aspon &asteénd, byfi
vyvazeny jejich zvySenou pohyblivosti.® Pro svych 7 p@sich divig
ma Reichswehr 21 automobilnich rot, s kterymi muZe provést pievo:
dvou pésich divisi. Tyto automobilni roty jsou peélivé cviteny v jizd
jak ve dne, tak v noci ve velkych proudech.

Nechci se §f¥iti o tom, co délaji jini, ale soudim, Ze otdzka zvydeni|
pohyblivosti vyssich jednotek ma pro nds nejvétsi dulezitost. Bylo by
velice zahodno vénovati této otdzce peclivou pozornost a piihliZeti
k ni také u nas pii zavéretnych cvi¢enich tim, Ze by se jednotlivé
pluky nebo prapory a délostielecké oddily prevazely automobilnimi
kolonami.

Na namitky odptired motorisace stran zasobovani pohonnymi
hmotami poukazuji na dynalkol, ktery nas mitize udéiniti nezavislymi
na dovozu, acfkoli myslim, Ze v kazdé prifiné milZeme pocitati
i s dovozem znacéného mnozstvi suroviny z ciziny.

SR S

Stabni kapitin gen. §tibu Josef FETKA:

O délostielecké pripravé a o délostrelectvu primé
podpory se stanoviska pésaka.

Pri ¢teni nekterych naméta pro ruznda cviceni nebo rozkazi setka-
vame se casto s frazemi, jeZ se opakuji. Nejsem, myslim, daleko ol
pravdy, feknu-li, ze jsou tim vinny ,vzory* rozkazu, t. zv. ,Simly"
z nichz se Casto opisuji celé véty, ba odstavee, aniz odpovidaji skutecné
situaci, a tak se témito frazemi resi ¢asto problémy, o nichz nutno tro-
chu uvazovat.”)

I. Tak velmi ¢asto moZno v rozkazech, v odstavei ,,Délostirelectvo’’
¢isti vétu: ,,Délostiteleckd pFiprava 10 minut (15)* nebo ,,D8lostielecki
priprava: 1 hodinu (114)*.

Studujeme-li pak tato cvi¢eni, vidime, zZe v prvnim piipadé jde
obyCejné o utok na madlo organisovanou posici, v druhém pripade
o utok na posici delsi dobu budovanou, kde se objevuji souvislé zi-
kopy chranéné prekazkami.

Nebudeme se zajimati o druhy pripad, kde délostrelecka priprava
je samoziejmou nutnosti a kde jejim ucelem je hlavné vytvoriti pri-
chody draténymi prekazkami pro péchotu — nemaé-li péchota k dis-

*) Tim nechei ovSem popirati uZitetnost ,ramce" rozkazu, jenz je vsak jeu
jakymsi mementem (viz P—I—1, €l. 724) a jehoz je tieba zvladté v okamzicich, kdy
jest okolnostmi klidné uvazovani ztizeno.
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