Podplukovnik p. p. . FrantiSek Kabela¢:

Cinnost 1. letecké rakouské setniny na srbské a ruské
fronté na pocatku svétové vilky.

Vzpominky na mou prvni leteckou ¢innost a poznatky, o nichz se chcei
v tomto pojednani kratce zminiti, spadaji do doby ke konci mésice ¢erven-
ce v roce 1914, kdy Rakousko vypovédélo valku Srbsku a provedlo ¢astec-
nou mohilisaci, jiz bylo tehdy mobilisovano 5 rak. arm. sbort, a pak do
doby vSeobecné mobilisace a prvnich boju na ruské fronteé.

V dobé ¢asteéné mobilisace bylo velitelstvi rakouského letectva v arse-
nale ve Vidni a odtamtud vysSel popud k zfizeni 1. let. rak. setniny. Velite-
lem této 1. let. setniny byl ustanoven npor. Smetana (nynéjsi ¢s. plk. p. p. L.
v. v.), jenz ve Vidni dostal od vel. rak. letectva rozkaz odjeti do Fischa-
mendu a tam sestaviti let. setninu, ktera pak se méla odebrati na srbskou
frontu.

K této let. setniné byl jsem pridélen po absolvovani pozorovatelského
kursu, v némz jsem pravé dokoncil teoreticky vycvik. Hlavni divod mého
pridéleni k let. setniné byl, Ze jsem znal zachazeni s kulometem ,,Schwarz-
lose* a ze jsem se prihlasil, kdyz byli frekventanti onoho kursu na tuto
znalost dotazovani. Prakticky vycvik jsem absolvoval jenom zbéZné néko-
lika orientac¢nimi lety nad letistém ve V. N. Mésté a 2 prelety z V. N. Mésta
do Fischamendu, pred samym pak odjezdem let. setniny na frontu jsem
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absolvoval jesté dva vzlety ve volném balonu typu ,Hergessel“ (700 m?)
nad Vidni, pfi nichZ jsem byl poucen o orientaci. Po absolvovani tohoto
kursu nedostalo se frekventantim jiz Zadnych védomosti praktickych
o fotografovani, stfelbé a kompasu.

Pozorovatelsky kurs byl zfizen vynosem min. valky, avSak pro vy-
znamné politické udalosti, které tehdy za sebou rychle nasledovaly (za-
vrazdéni Ferdinanda d’Este v Sarajevé atd.), nemohl byti tento kurs po-
dle proposic ministerstva valky ukoncen. Bylo jiz treba distojnikti pro
1. leteckou setninu a tak se stalo, Ze Zaci kursu meéli moznost osvojit si jen
vyevik teoreticky a na prakticky vyevik jiz casu nezbylo; praxi a zkusenost
ziskali si pak tito dustojnici teprve na fronté.

Sestavena 1. let. setnina méla 6 letounu typu Brandenburg o 100 ks.
a nékolik set barelti benzinu a oleje. RozloZeny letoun se prevazel na jed-
nom trupovém a na jednom kridlovém voze, taZeném dvojsprezim tézkych
koni. Na pfevazeni benzinu méla setnina najaty urcity pocet selskych vozi,
tazenych rovnéz tézkymi konmi. Setnina méla celkem 90 koni, z nichz asi
50 koni bylo tézkych. U setniny byl pro kazdy letoun 1 dustojnik-pozoro-
vatel a 1 dustojnik-pilot. Technickou sluzbu u setniny vykonaval technicky
distojnik. Z pomocného muzstva, jehoz bylo asi 200 muzu, pripadal nej-
vétsi pocet na vozy.

Presun takto sestavené 1. let. setniny byl proveden po Zeleznici z Fi-
schamendu do Pancsové. S letouny se nepreletiavalo, nybrz byly rovnéz do-
praveny po Zeleznici.

RozloZené letouny, naloZené na kridlovych a trupovych vozech, barely
s pohonnymi hmotami a ostatni let. material, naloZzeny na selskych vozech,
byly dopraveny na nadrazi ve Fischamendu (asi 20 km na vjv. od Vidné
na rece Fischa) a tam naloZeny na nakladni Zel. vozy. PFi nakladani bylo
pamatovano na opatyeni proti pozaru, lehce vznétlivé soucastky, jako letou-
ny a benzin, byly naloZeny dale od lokomotivy a na kazdém otevi'eném
voze byly pripraveny konve s vodou, aby mohl byti vznikly pozar ihned
uhaSen.

Koné byli dopravovani jinym vlakem a to po odjezdu transportu s le-
touny a materialem. Ukol dustojnika poz. letce, kterému bylo svéfeno Fize-
ni transportu koni, byl velmi nesnadny, nebot konim viibec nerozumél, voz-
kové a pomocné muzstvo bylo prevazné narodnosti madarské, némecky ne-
rozumélo a on jinou ¥eé neovladal.

Transport s letouny a materidlem dojel do Pancsové (na levém biehu
TemeSe, asi 5 km na sever od jejiho usti do Dunaje) po 2 dnech a 3 nocech.
Transport jel z Fischamendu pres Budapest a Szegedin do Pancsové, kte-
razto trat je 550 km dlouha. Transport koni dojel az za dva dni po p¥i-
jezdu transportu s materidlem, takzZe po celé dva dni jsme byli nuceni ne-
¢inné ¢ekat na nadrazi v Pancsové.

Pri vykladani koni, s nimiz byla nejvétsi starost, se zjistilo, Ze asi
8 koni je chromych. Ponévadz otdzka odsunu a 1é¢eni koni nebyla u let. set-
niny pro zacatek valky nijak FeSena, byli koné ponechani u starosty
v Pancsové.

Jesté pred odjezdem transportu odjel velitel setniny s 1 dustojnikem
osobnim autem, které mél velitel let. setniny k disposici, z Fischamendu na
rakousko-srbské hranice smérem k Pancsové s tikolem, aby vyhledali letisté
a zajistili ubytovani let. setniny: byl to vlastné nynéjsi ubytovaci sled set-
niny. Vyhlédnuté jimi letisté bylo hned u nadrazi v Pancsové a rozkladalo
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se na velkém pastvisku (puszta), pristavaci plocha byla rovna, mékka —
primo idealni. Vykladani letounti, materialu a stavéni stant na letisti trvalo
od rana az do odpoledne.

Vozba let. setniny byla seskupena do nékolika pravidelnych obdélnikil,
v nichZ byly vozy po vynéti oji sraZeny tésné k sobé, a v takto vzniklém
vnitfnim prostoru byli koné uvazani k voziim a ponechani pod Sirym
nebem. V témz prostoru pod stany, zhotovenymi ze stanovych dilei, se
ubytovali i vozkové, aby méli koné po ruce. Ostatni muzstvo a dustojnici
byli ubytovani ve vesnici, kromé muzstva strazni sluzby na letisti, které
stfezilo letounové stany a letecky material.

Letouny nebyly vyzbrojeny ni¢im, co by se hodilo pro néjakou leteckou
¢innost. Pamatuji si jen, Ze jsem pred odjezdem setniny prevzal v arsenéle
soucastky kulometu ,,Schwarzlose* a ty ze byly nalozeny na lehké auto
a dopraveny do Fischamendu. Za jizdy vlakem se uvaZovalo, k jakym uko-
Iim by se dalo kulomett pouzit, a doslo se k tomu nézoru, Ze se jich po-
uzije k obrané letisté. Ja pak jsem dostal kol pfemysleti o tom, jak by se
dal kulomet umistiti v sedadle pro pozorovatele. Dal jsem vyfiznouti otvor
v podlaze u pozorovatele a kulomet upevniti silnymi svorkami na okraje
vyrezu, takze visel kolmo doli. Kulometem nebylo 1ze pohybovati do stran,
nybrz pouze vertikalné dopfedu a dozadu. Mitidel bylo pouZito beze zmén
a mifilo se jimi jako pfi strelbé pozemni. Zda se takto upevnénymi kulo-
mety dosahlo néjakych vysledki, nevim. Domnivam se vsak, ze zadnych.

Prvni lety, které let. setnina provadéla, byly zpravodajské a orien-
tacéni; byly to velmi kratké, vice nebo méné pokusné lety nad rakousko-
srbskym pohrani¢im v tseku 5. arm. sboru generala Krausse.

I ja jako pozorovatel jsem vykonal s npor. pilotem Stojsovlovicem
jeden takovy let do onoho pohranici, avsak toliko jeden, nebot jiz p¥i tomto
prvnim leteckém pokuse jsme se pro zkrizeni kormidel po chybném ma-
névru zritili s malé vySe vyvrtkou na nasSe izemi a zranéni byli jsme od-
vezeni do nemocnice v Zemuni. Odtamtud jsme se asi po 14 dnech vratili
zpét k let. setniné.

Cinnost let. setniny v Gseku 5. arm. sboru proti fronté srbské netrvala
dlouho. Hned v den vyhlaseni vSeobecné mobilisace za¢atkem srpna dostala
let. setnina rozkaz presunout se na hali¢skou frontu do prostoru Stanisla-
wow, kamz velitel setniny jel autem dva dni napfed vyhledat vhodnou plo-
chu pro letisté. Presun vlakem na toto nové letisté trval dva dni.

Na letisti Stanislawéw vSak let. setnina nezahajila zadnou éEinnost,
nebot sotva vylozila a postavila stany, dostala rozkaz premistiti se do vy-
chodnéjsi ¢asti Hali¢e, do prostoru Czortkow.

V okoli Czortkéwa se tehdy koncentrovaly 2 jezdecké divise, 1. hon-
védsk4 jezd. divise (4 pluky) pod velenim generala Froreicha a 2. rak. jezd.
divise pod velenim gen. Péthéanyho.

Pro ohé tyto jezdecké divise vykonavala 1. let. setnina zvédnou ¢in-
nost, byly to vlastné nynéjsi prezvédy jezdectva a letectva. Ziskané zpravy
o nepriteli se tehdy neshazovaly s letouni, nybrz kazdy pozorovatel je
po pristani osobné dodal veliteli, pro kterého pracoval.

Vykonal jsem tam 2 zvédné lety s npor. Schwabem, a to z letisté
Czortkéw pres Skala do Ukrajiny na Skolinjany az k Zelezniénimu uzlu
Zmerinka, kde se k¥izuji Zelezniéni trati od Lwowa na Odésu a od Cernovic
do Kijeva; tyto lety byly asi 100 km dlouhé. Tehdy védélo rakouské veleni,
ze velitelstvi ruské jizni armady gen. Ivanova bylo s po¢atku ve Zmerince,
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a proto byla prezvédna letecka Cinnost soustfedéna do prostoru u Zme-
rinky. I na této ruské fronté vykonavala let. setnina pouze prezvédy a
kulometfi zamontovanych v letounech nepouzila nikde k strelbé na pozemni
cile.

Za prezvédné cinnosti let. setniny ve prospéch uvedenych dvou jez-
deckych divisi byl zjistén ¢ily ruch na Zeleznicich i na ostatnich komuni-
kacich, sméfujicich od Zmerinky smérem na Skolinjany, a zvlasté pak zji-
§tény velké masy ruského jezdectva a péchoty, soustfedéné v okoli Sko-
linjan.

Proti témto zjisténym ruskym vojskum nastoupily obé rakouské jezd.
divise, z nichz 1. honvédska gen. Froreicha primo proti Skolinjantim, a
stretly se pak v boji s ruskym jezdectvem.

Vyliciti dalsi ¢innost let. setniny nebylo mym umyslem. Chtél jsem
jen nastiniti zfizeni 1. let. setniny rakouské v dobé mobilisace, zpusob jeji-
ho presunu a jeji po¢atec¢ni ¢innost na zacatku valky na srbské i ruské
fronté.

9 / /
7. cizich revui.
REVUE DES FORCES AERIENNES, leden—brezen 1932,

Vojensky letoun v Indo¢iné Kapitdn Auphan.

Studie o technickych zvlastnostech a podminkdch leteckého materidlu, pFizpi-
sobeného pouziti ve zvlastnich pomérech této francouzské kolonie. Zemé tato mé ne-
dostatek komunikaci pozemnich i prirodnich letist. Klimaticky je velmi nepfizniva
pro svou znac¢nou mlhavost a stilou nadprimérnou vihkost.

Velmi zajimava technicka studie, kterd bude zajimati obzvlasté letce, pracujici
v klimatickych pomérech kolonii,

Stihaci jednomistny ¢i dvojmistny letoun?

Pojednani, které je vlastné pokracovanim diskuse o tomto oZehavém a zajima-
vém nameétu, jez byla jiz otisténa v Fijnovém a prosincovém c¢isle R. F. Ae. z r. 1931.
Technické pokroky od roku 1918 daleko jesté neprivedly k rozieSeni této otdzky.
Studie se sklad4d z dvou ¢lanki, které si ne€ini také ndrokt na reSeni, ba spiSe prispi-
vaji k novému rozvireni otdzky. Jeden ¢ldnek je od kapit. Koechlin-Schwartze o anglic-
kém a italském pojeti stihaciho letectva a druhy je z péra generdla Voisina o némec-
kych stihacich dvojmistnych letounech za valky 1914—1918. V prvni studii dokazuje
autor podle voj. leteckého tisku dotéenych zemi, Ze Italie je toho ndzoru, Ze jedno-
mistnik je idedlni stihaci stroj, kdezto Angli¢ané maji snahu ponechati jej pouze le-
tectvu lodnich letiSt' (porte-avions), pro letectvo normilni ddavaji vSak prednost dvoj-
mistniku. Generdl Voisin ve své studii o némeckych dvojmistnych stihacich strojich
ukazuje jejich vyhody i nevyhody a v zavéru velmi vystizné tvrdi, Ze dvojmistnik ne-
predéi ve stihdni jednomistniky, ale v boji je dopliuje a v praxi Ze byly velmi vhodné
zafadény do hlidek stihacich jednomistnika.

Problém svételného vytyéeni cesty. Ing. chef. let. Franck.

Pecliva studie otazky, kterd vzhledem k vzmdéhajicimu se rozvoji zvl4Asté civil-
niho letectva, naléhi jiZ na koneéné reSeni.




