Plukovnik Ing. Vaclav Vesely:
Ptechod Marny Némci v ¢ervenci 1918.")

(Dokonéeni.)

’

Prehledny soubor, poznamky a zavéry.

Nejprve si viimneme jesté kratce nékterych dalSich podrobnosti té
casové faze prechodu pres Marnu, kdy mélo byti Némeci vyuzito inten-
sivné mostl, ponévadZz nam pomohou odvoditi uréité zavéry pro operaci
toho druhu.

Francouzska vojska jizné od Marny (V. a VI. armada) byla v pred-
vecer bitvy bez polniho opevnéni v pravém smyslu slova; zato vSak byla
obranna sestava vybavena silami celkem dobre. Na hlavni posici pripa-
dala pro divisi oblast v Sirce 6 km. Na druhé posici (5—6 km od Marny)
byla divise na kazdych 10 km a vzadu na kazdych asi 20 km byla jedna
divise v zaloze. Hlavni posice byla zajisténa prednimi straZemi na bfe-
zich Marny.

Pres to, ze prekvapeni nebylo, ma némecky utok v oblasti VI. franc.
arméady rychly spad. V 10 hodin dosahuji Némeci druhé posice mezi
Comblizy a Chapelle Monthodon. Marsal Pétain v své zpravé o tomto
utoku pravi: ,,Na pravém kridle VI. armady dobyl nepritel dokonalého
uspéchu. V 10 hodin ziskal jizné od Marny kapsu 14 km Sirokou a 5
az 6 km hlubokou.*

Obava z tohoto nahlého postupu byla vSeobecna a zdalo se, ze snad
dojde znovu k némeckému uspéchu z mésice kvétna. Pro rychly némecky
postup zakolisala se zejména sestava francouzského délostrelectva; to
nemélo hlavné potiebného spojeni a jeho puisobnost nebyla tedy na vysi.
Pies to vsak bylo nutno zameziti vS§im zplisobem Némectim vyuZiti mostu.
Proto se vola na pomoc letectvo, které zakrocuje hromadnym bombar-
dovanim; po prvé od 10—11 hodin a po druhé okolo 16 hodin.")

Mezitim se délostrelecka sestava reorganisuje a od 15 hodin je s to
postielovati mohutné za pomoci leteckého pozorovani mosty pres Marnu;
primé pozorovani reky jiz nebylo mozné, ponévadz vétSina pozorovatelen
byla ztracena.

V té dobé potrebovali vsak Némci mosti nejvice, aby mohli dostati
pres Marnu palebné prostredky, které by podeprely postup péchoty za
2. francouzskou posici. Zejména bylo naprosto nutno premistit némecké
baterie pres Marnu, aby mohla byti G¢inné postfelovana nova sestava
francouzského délostrelectva, nebot nova jeho palebna postaveni byla
nyni po vétsiné mimo donosnost némeckého délostrelectva a vyjimajic
délostielectvo dalekonosné.

6) Plk. Baills a jiné némecké prameny udavaji Géinny nalet silného bombardo-
vaciho letectva na mosty jiz od 8 hod. Pozn. red.
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Némci nemohou vSak dostati nic na druhou stranu. Nepratelsky
postovni holub, ktery padl do rukou Francouzd, prinasi tuto zpravu:
»Prechod pres Marnu je skutec¢né peklo.“

A zatim co némecké mosty nemohou dobfe konati své poslani, shro-
mazd'uje VI. francouzska armada rychle své prostredky, aby jiz 16. éer-
vence podnikla protiGtok. Nakladni auta dovazeji 2 nové divise. Tyto
pohyby se déji skoro mimo pusobnost nepratelského délostielectva. Vede
se tu vlastné mezi obéma protivniky tGporny boj o prevahu prostiedki.
Tento boj Némei prohravaji, ponévadz nedovedli zabraniti G¢innému po-
stfelovani mosti délostielectvem a letectvem.

Vidime tedy, Ze predmosti 14 km Siroké a 5—6 km hluboké, které
Némci ziskali, nemélo takovou hloubku, aby zajiStovala dostateéné bez-
pecnost cest a prechodl pres feku i pres to, Ze francouzské délostrelectvo
bylo vlastné mezi 9. a 15. hodinou mimo ¢innost. Tato doba 6 hodin byla
naprosto nedostateéna, aby Némeci dostali na jih od Marny vsechno po-
trebné délostrelectvo a stielivo. Také pocet mostli postavenych v této
dobé zdaleka nestacil. Cela tato situace byla zplsobena zejména zisa-
hem situace' letectva, \pravdépodobné i uéinky francouzské protipripravy
a pozdéji uCinnym zasaZenim francouzského délostrelectva, a to hez
vaznych odvetnych opatfeni némeckych, jak uslySime. Nasledek toto
potom byl ten, Ze VI. franc. armada mohla provésti 16. ¢ervence v po-
ledne organisovany protiutok, dfive nez Némci mohli pokracovati v svém
postupu. Tento protittok narazil sice na dobfe usporadanou kulometnou
palbu a nemél proto valného uspéchu, ale ukazal jiZz Némecim, Ze jejich
uspéch nebude rozhodny a mél tedy znacény vliv i na jejich moralni stav.
Od 17. ¢ervence armada von Boehmova, o jejimz Gstupu bylo jiz rozhod-
nuto, chova se defensivné a pripravuje tstup. Takovy byl konec némecké
ofensivy! /

Z tohoto struéného liéeni vyplyva predevsim dulezity vyznam rych-
lého prisunu a dopravy prostfedkt pres reku, kterd v tomto pripadd
byla mozna jen tehdy, kdyby se byvalo vytvorilo nad fekou a pristupy
k ni souvislé a stalé umélé zamlzeni, které by zabranilo letectvu bom-
bardovani a délostielectvu zastiileni a t¢innou palbu na mosty. Snadno
pochopime, ze toto zastfileni musilo byti provedeno velmi urychlené, aby
nova délostteleckd sestava mohla plsobiti brzy a uéinné; bylo prove-
deno, jak znamo, vétSinou pomoci letount a baloni.

Dymové zamlZeni by byvalo této ¢innosti z vétsi miry zabranilo.
7Zda se, ze Némci pri prechodu Marny prilis davérovali v prevahu své
palby a predvidali jen slaby odpor a zanedbali v technickém provedeni
pfechodu jeden dulezity prvek, t. j. stalé zastfeni prichoda k Fece a mist
prechodi.

Neize ovsem ¥ici, jak jiz vime, Ze Némci opominuli uplné tuto
stranku technického provedeni. V pasmech 1. gardové divise, 37. divise,
113. divise a c¢astecéné i 200. divise uzili Némeci umeélého zamlzeni, a proto
zde byl jejich postup nejrychlej$i a nejhlubsi. Také technicky uspéch pri
stavbé mostii byl tu pozoruhodny. Tohoto taktického i technického
Uspéchu Némei vSak neudrzeli, a to hlavné proto, Ze po prvnich uspésich
prestali dale dusledné zamlZovat.

Ani nelze tvrditi, Ze si Némeci nebyli védomi dileZitosti rychlého pii-
sunu a stalé dopravy prostiedki k Fece a pres ni. Vime, Ze v celé oblasti
prechodu (Gland a Verneuil v to) vedlo 7 sjizdnych cest az k Fece. Déle
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byla predvidana stavba 14 mosti, coz znamena 2 mosty pro jednu cestu,
resp. jednu divisi. Tato okolnost by dovolovala riditi cirkulaci pro kazdy
smér zvlast, ackoli prakticky to neni tak jednoduché, nebot rychlost
jednotlivych prostredkii dopravovanych pies most je zavisla na druhu
mostu a nesouhlasi s rychlosti, ktera je pripustna na cesté. Kromé toho
mély byti ziizeny lavky pro lehéi prvky a pési. Pozdéji se mély vybu-
dovati mosty vypomocné, aby nahradily anebo zdvojily mosty valeéné.
Je nam ovSem zndmo, Ze technicky stav silnic a cest nebyl zadouci, a
osvétlili jsme si jiz pravdépodobnou p#ic¢inu této skuteénosti.

Némei byli si jisté dobre védomi vyznamu té nevyhody, kterd pro
né jako pro utocniky vyplyvala z toho, Ze zdsobovani fronty musi pro-
vadéti po valecnych mostech. Ale zda se, Ze viubec neprihliZzeli k zvyseni
donosnosti délostielectva a Zze vérili v absolutni pfevahu svych paleb-
nych prostfedki. Proto mnohé véci technicky i takticky zanedbali.

Némci si nevyloucili na priklad dostateéné mnozstvi zalozniho ma-
terialu, ktery méa byti k disposici pro pripad, ktery ve skutecnosti také
nastal, kdyby selhalo prekvapeni a operace se vyvijela jiZ od prvopo-
catku proti ocekavani (francouzska protipriprava).

Pres ofensivni francouzskou akei z 18. ¢ervence mohli Némci v noci
s 19. na 20. Cervence prejiti Marnu vyuzivajice cetnych prechoda (29
mostli valeénych i vypomocnych a lavek mimo ptivozy), které jejich
piony¥i udrzeli za celého tstupu armady a hned po ném vétsinou znicili.
Pomérné snadny ustup Némecu byl zpusoben, jak se zda, tim, Ze ¢ast
VI. armady jizné od Marny, potomni IX. armada, byla na konci svych
sil a nemohla se ¢inné zicastniti ofensivy dne 19. éervence. Také znacny
poéet mist prechodu zabranil Francouzim pusobiti na né mohutnéjsi
palbou a provésti jich zniceni. Je jisto, Ze kdyby armada Boehmova byla
méla v tomto pripadé za sebou vétsi reku nez Marnu a s mensim poétem
mostil, coZ je vice nez pravdépodobné, ponévadz by Sirsi feka nedovolila
miti 29 hotovych piechodli v den ustupu, bylo by preslo pfes feku jen
méalo vozidel a z vojska jen mensi ¢ast, a to prevaZenim. Porazka by se
byvala proménila v Gplnou zkazu a rozvrat. Z toho plyne, Ze mame-li
v planu prechod pres velkou reku, nesmime pustiti se zretele i mozny
netspéch a predem musime predvidati a uciniti vSechna potfebna a
nutnd opattreni.

S taktického hlediska jest kriticky a nejvaznéjSi p¥i prechodu reky
pro vojska ten okamzik, kdy postup dosdhne hranic pfimé podpory a
je nutno premistiti pfes feku Cetné délostrelectvo. Podle dneSnich tech-
nickych vlastnosti délostieleckého materialu bude téch hranic dosaZzeno,
kdyz postup zaéne presahovati 4—5 km.,

Z toho duvodu lze oéekavati, ze obrance reky umisti své hlavni posta-
veni 4—5 km od feky a bude ji vpfedu kryti siti pfednich strazi sloze-
nych zejména z kulometnych hnizd, do hloubky disponovanych a zastre-
nych resp. pti dostatku ¢asu dobfe v terénu upravenych. Cast délostre-
lectva za touto hlavni posici bude miti za kol obranu hlavniho postaveni
a jedinym tukolem druhé casti délostrelectva bude zameziti vyuziti mosti
resp. vSech ostatnich prostredkt k prechodu. Za téchto podminek jest
ovSem vice nez pravdépodobné, zZe postup prvniho dne neprekroc¢i 4 aZz
5 kilometra.

Prechod musi byti predvidan na Siroké fronté a na Cetnych mistech
a technické prostredky prislusné rozdéleny, aby se mohly prvni den a
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nasledujici noc prisunouti na ziskany bfeh hlavné dostateéné palebné
prostfedky k opétnému zahijeni bitvy, a to dfive, nez nepfitel bude s to
prisunouti dosti posilovych prostiedkii, aby celil utoku.

Rozvine se tu, jak jsme jiz rekli, vlastné boj o prevahu prostredki
a vitéz toho boje vyhraje i bitvu. Jestlize Gitoénik ztrati bitvu, je vydan
zkéze, kdyZ nedisponuje na rece dostatkem prechodovych prostredkii.

Aby se ¢elilo pozorovacim prostfedkim obrance, chranily se tak pii-
stupy k Yece a mista prechodu, stava se dulezitym a nutnym taktickym
prostredkem stalé a mohutné dymové zamlzeni, které je dnes jedinou
moZnosti, jak ¢éasteéné zabraniti ztratam osob a zranitelnosti prechodo-
vého materialu. Vykon mostl neni zavisly jen na jich ostrelovani a ni-
éeni, které nebyva nikdy naprosto tplné, jinak by Némeci nebyli méli
15. éervence veler k disposici 9 mostii, jako spiSe na obtiZich prisunu
vojsk i materialu k mistim prechodu. Jinymi slovy, prichazime opét
k zavéru, Ze je nutno, chceme-li tyto obtize zmirniti, pouZivati dymo-
vych clon na cestach a pristupech k fece, jde-li o cirkulaci za dne.

Prechod pres velkou feku nemiuZe se dale omeziti jen na poloviéni
takticky tspéch, zejména pred rozhodnym obrancem, ktery je s to i pod-
niknouti protititok. To znamend, Ze je tifeba dosahnouti i vzdalenéjsich
cilti predvidanych pro prvni den, jinak skoncime vétSinou vzdy s na-
prostou pohromou. Po této strance je dobré studovati prechod pres
Marnu, a to jesté za predpokladu, Ze by Marna byla nahrazena vétsi
fekou, jakou je na pf. Ryn! Pri této prilezitosti slusi pripomenouti ne
snad vSeobecné znamy poznatek, Ze pfi prechodu velkych toku je pro-
zatim technicky pokrok vice na prospéch obranci nez utoénikovi, nebof
ucinnost palebnych prostredkiu leteckych a délostreleckych se zvysila
a stale zvétsuje, kdezto v prevazecim a prechodovém valeéném maie-
ridlu moderni technika nezaznamenava valného pokroku. Je tedy, jak
bylo jiz drive receno, prechod pres velkou feku operace zvlast obtizna,
nebot vyzaduje jednak prekvapeni a témér naprosté palebné pievahy na
zemi i ve vzduchu a mimo to chromnych technickych prostredku. Pri-
chazime-li k zavéru, ze k této operaci budé potrebi mnoho technickych
prostredkli, nutno tedy disponovati jiz v miru dostateénymi zasobami
valeéného mostového materialu a mimo to predvidati a podrobné pfipra-
viti dalsi jeho vyrobu hned, jakmile bude uveden v éinnost véaleény pri-
mysl. Na§ terén nam jasné ukazuje, Ze pri naSich operacich musime po-
citati s prechody a Ze tedy musime byt na né i pripraveni!

Shrneme-li vSechny dosavadni poznatky, muzeme jako nejdile-
zitéjsi zasady utspésného prechodu pies velkou feku, je-li odpurce dobre
zaFizen na svém brehu, vytknouti asi tyto:

1. Naprosté utajeni operace.

2. Rychla a prekvapujici pripravna palba.

3. Skoro absolutni palebna prevaha ve vzduchu i na zemi. Neni-li
ji, oslepeni nepratelskych délostreleckych pozorovatelen a dymové za-
stfeni vlastniho brehu (cesty a mista prechodu) az do okamziku, kdy
postup bude tak hluboky, aby zabezpecoval pristupy k fece a mista pie-
chodu proti pozorované a ucinné strelbé vétiny nepratelského délostie-
lectva. Tento postup musi byti podle dneSnich zkuSenosti nejméné 10 km.

4. Demonstrac¢ni prechody nalezité pripravené a provadéné do té
doby, neZz bude dosaZeno bezpeénosti v mistech hlavniho prechodu, a to
za tim tGcelem, aby bylo zabranéno nepriteli disponovati se zalohami.
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5. Zna¢éné mnozstvi technického materialu, at jde o prechod s pfe-
kvapenim anebo bez ného, schopného umozniti pfes feku snadny prechod
prostredki uréenych a nutnych pro bitvu. Toto mnozstvi je nutné take
proto, abychom mohli pfi netspéchu uniknouti nasledkim energické
odvetné akce obrancovy.

6. Dobra a vykonna komunikac¢ni sit k Fece.

7.-Materialni priprava v miru.

e gl b
Major g8t. Karel Stépansky:

Zeleznice ve valce.”)

V élanku ,,Verdun“, uverejnéném ve Vojenskych rozhledech, ¢éis.
11/1927, zminil jsem se vSeobecné o francouzskych ZzZeleznicich za valky,
o0 organisaci vojenské zelezniéni sluzby a o jeji pusobnosti na konkretnim
pripadé verdunském. V élanku ,,Némecké zeleznice a valka®, otisténém
ve VR. ¢is. 7, 8 a 9/1928, podal jsem obsahlou recensi dila sepsaného
francouzskym odbornikem. — Nyni chei pojednati ‘o0 Zeleznicich byv.
Rakousko-Uherska za svétové valky, ponévadz se nejedna véc z toho tyka
piimo nas. Chei se zminit o organisaci a o predvaleénych pripravach, dale
0 organisaci a pusobnosti za valky.

Nejprve struény historicky vyvoj zeleznice. — Od r. 1837
do 1842 stavéji zeleznice soukromé spolecnosti, nutnost a trasa drahy je
diktovana hospodarskymi pozadavky. Od r. 1842, kdy bylc zrizeno gen.
reditelstvi statnich drah, do r. 1854 je prvni obdobi stitnich drah, kdy
stat sam stavi velké hlavni trati a kdy svym vlivem zasahuje do sta-
veb soukromych drah, aby veskeré stavby vyhovovaly jednomu planu,
ktery byl diktovan pozadavky hospodarskymi i vojenskymi. Od r. 1854
do 1879 je obdobi koncesniho zdkona, kdy stat, sim jsa v tézkych financ-
nich pomérech, znovu udili koncese spolecénostem soukromym, ba, do-
konce jiz vybudované trati drahy jim prodava; je to obdobi prekotnych
staveb, ne zcela finanéné zajisténych, a proto po statnim krachu r. 1873
byl vydan r. 1877 sekvestrac¢ni zdkon, kterym stat prejiméa zadluzené
soukromé drahy do nucené spravy. Od r. 1880 do konce valky je druhé
obdobi stat. drah, kdy nové stavby podnikad stat svym kapitalem a sou-
kromé drihy postupné zestatnuje.

R. 1896 bylo zrizeno ministerstvo Zeleznic a jemu svéren statni dozor
na vsSechny Zeleznice a Fizeni dopravy na statnich Zeleznicich a na sou-
kromych Zeleznicich statem provozovanych, jichz bylo pred valkou jen
v rakouské polovicce asi 23.300 km. Veskeré tyto zeleznice byly roz-
déleny na okrsky a spravovany reditelstvimi statnich drah, spravami
provozu nebo tratovymi reditelstvimi, jejichz pravomoc a odpovédnost
byla znacna. Kromé toho byly zde soukromé drahy spravované spoleé-
nostmi, v celkové délce asi 4000 km, z nichz nejvétsi byly Jizni draha,
Bustéhradska, Ustecko-teplicka a Kosicko-bohuminska draha.

*) Prameny: Generdl v. v. inZ, Emil Ratzenhofer: ,Eisenbahn- und Schif-
fahrtswesen'. Sekéni Séf inZ. Bruno Enderes: ,Die Osterreichischen Eisenbahnen'
(obé dila vyddna ve Vidni r. 1931 u nakladatelstvi , Holder-Pichler-Tempsky Ag.“).
Plk. gst. Antonin Czibulka: , Weltkrieg und Eisenbahn (vydano ve Vidni r. 1922
nikladem vlastnim). »Mitteilungen aus dem Eisenbahn- und Schiffahrtswesen
im Weltkriege' (vydano ve Vidni r. 1918 jako 1. a 2. seSit mési¢nich zprav).




