Major gst. Karel Stépansky:

Zeleznice ve valce.
(Dokondéeni.)

Valeéné obdobi, vzhledem k Zeleznicim, moZno déliti na 3 tdobi:

1. ndobi, od pocatku valky do polovice 1915 je preménou mirového
provozu na valeény; s pocatku silné pozadavky vojenské, pak stéle
mensi; zavadéji se nahrazky, aby bylo ¢eleno nedostatku cizich surovin;

2. tdobi, trvajici 3 léta, je dobou ustaleni; pozadavky valeénikiu
a obyvatelstva se vyrovnavaji; nahrazky a nové metody se jiz vzily;

3. tdobi, od polovice 1917 do konce valky, je dobou upadku, zavi-
néného tézkou situaci hospodarskou i vnitfné politickou, kdy uz i na-
hrazek se nedostava.

V {dalSich odstavecich se zminim o kazdé sloZce zeleznicéni sluzby;
kdekoli budou uvedeny c¢iselné tidaje, plati jen pro rakouskou polovicku
rak. uh. mocnarstvi.

Zeleznic¢ni personal. — Na pocatku valky mnoho Zeleznic-
nich zaméstnancii nastoupilo do ¢inné sluzby u vojenskych ttvart; tbytek
musil byt hrazen novym prijimanim, pfi ¢emz Skoleni nemohlo byt pro-
vadéno tak dukladné. Od r. 1916 jsou prijimany i zeny pro sluzbu te-
lefonni, kancelarskou, dilenskou, skladistni i staniéni, od r. 19171 pro
sluzbu jizdni a dopravni.

Zelezni¢nich zaméstnancii bylo 1. VII. 1914 okrouhle 291.200
(z toho statni drahy 237.000, soukromé 54.200). Pohyb do 24. VII.
1918 cinil: nastoupilo voienskou sluzbu v poli a u vojenskych Zeleznic-
nich formaci asi 35.500 muzu, ro¢ni 3% normalni odchod téz asi 35.900,
celkem ubytek 70.500 Zelezni¢nich zamséstnanct. — Za valky ptijato:
zaméstnancu 42.750, zamestnankyn 31.500, pensisti 550, celkem 74.800
0sob, tedy o 4000 vice, a prec jen _]e]lch vykonnost je mensi, protoze
by11 méné skoleni a iysmky slab3i, pr1 ¢emz situace v zapoli byla horsi
nez v poli, kde bylo méné téchic nove prijatych.

Zelezni¢ni spraveé pripadla valetna péce o potraviny, Saty a hoty
pro zelezniCni personal, jemuz byl piiznan zvySeny podil potravin, které
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spravoval stat, a to bud jedinciim anebo spoleénym kuchynim. Roku
1915 byla zrizena 1. spoleénd kuchyné pro jizdni personal (pozdéji i
pro délniky v dilnéch), r. 1916 bylo jich jiz 109 a v zari 1918 celkem
351, s celkovou denni pripravou az 120.000 obédt (veceti).

S pocatku valky byl vykon sluzby velmi dobry, at uz z citu pro po-
vinnost nebo ze strachu pred trestem anebo pred ,zakopy‘. Pozdéji do-
lehla nouze, lidé jezdili na venek, aby skoupili, co se dalo, a zZeleznicare —
protoZe jezdili zadarmo — to svadélo k ziskuchtivosti. — V 1été 1917
byl prvni pokus o stavku, v 1été 1918 stavka vypukla v severovychodni
oblasti, byla sice kratka, ale ukazala pravou tvainost situace.

Sluzba dopravni. — O pilnoci s 2. na 3. mob. den byl za-
veden na vsech tratich valeény jizdni ¥ad (na nékterych jiz v nocis 29.
na 30. cervence). Pro velkou pomalost vlakt a nevyuziti vykonnosti
trati a stroju se neosvédcil; ukazalo se, ze mnoha zafizeni jsou jiz za-
starald a Ze mnohym podfadnym vécem byla priznana priliSnd dualezi-
tost. — Tak na pr. na dvoukolejné trati BudapeSt—Michalovce—Pte-
mysl jezdily v miru dalkové nakladni vlaky o 100 napravach rychlosti
40 km/hod. s brzdicim procentem 10—19, podle valeéného jizdniho radu
jezdi tam vlaky o 50 néapravach, rychlosti 30 km/hod. s brzdicim pro-
centem 33. Pripravy se konaly, jako by vSechny trasy vale¢ného jizd-
niho Fadu byly obsazeny, a tak na trati Viden—Solnohrad v jedné po-
strkové stanici bylo pripraveno 30 stroji, ackoli v miru tam stacil 1,
a ve skutecnosti pak uplné vystacily 3 stroje. Stravovaci pobyty
v stravovacich stanicich byly zbytecné, ponévadz vétSina transportu si
vafila sama na prevoznych kuchynich, a jen zpomalovaly jiZ beztoho
pomalou jizdu vojenskych vlakii; byly proto zruseny a vSechny trans-
porty musily byti preinstradovany (zména cisel tras a vlaku). Tyto zku-
Senosti vedly k tomu, Ze valeény jizdni fad byl stale zlep-
§ovan a v prubéhu valky nahra zovan civilnim jizd-
nim rd4dem, prizpisobenym pomértum valeénym, ktery
byl s to, protoZe byl pracovan nejen vojaky-odborniky, ale i Zeleznic-
nimi Gredniky, uspokojiti nejen znaéné pozadavky vojenské, nybrz
slouziti i potfebam a peoZadavkim oblanskym v zapoli. Kazdy hledél
ovSem uplatniti a vymoci své a neni tedy divu, Ze pomér mezi Zelezni¢-
nimi sluzebnami a vojenskymi Zelezniénimi Gfady nebyl vzdy nejlepsi,
ackoli kromé mensich trenic k vaznému incidentu nikdy nedoslo.

Dlouhym trvanim valky a castou zménou bojisté nabyly diilezitosti
ty vedlejsi drahy (linky), s kterymi se nepoéitalo a které na zvySeny
provoz nebyly ani zafizeny. Téz vojenska instradace pusobila nékdy
téZkosti a brzdéni ostatni dopravy. Pokud Slo o instradaci celych
vlakl, to Slo, tézkosti pusobila instradace jednotlivych vagond na ci-
vilni nakladni vlaky v prechodnych (odboénych) stanicich. Mnohdy
mél nakladni vlak 20—30 takovych transportd, musil dlouho posuno-
vat a zpusobil tim zpozdéni vlastniho vlaku a tim i zpozdéni vlaki
ostatnich.

Pred valkou byla jednotlivd RSD. dosti samostatni, hlavné co do
prepravy zbozi. Uz tehdy zasihlo ministerstvo Zeleznic a uréilo dalkove
nakladni vlaky prubézné, které v prechodnych stanicich ihned pokra-
covaly v jizdé. Na pocétku valky nutnost Setriti spotfebnimi pro-
stfedky priméla ministerstvo Zeleznic vykonavati ¢im dal, tim vétsi vliv
na provoz a tim vice jej centralisovati. Prvni popud dala k tomu fepna
kampan r- 1914, v dobé, kdy vSech vozu bylo pouzito k prevozu vojsk a
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musilo se pouZivat vozl starych, cizich, najatych a p. Nejvétsi krise
byla vidy v Cechach, ale pfece se zdolala, ovSem téZ proto, Ze osevna
plocha byla zmenSena vic nez o 50% (z 3.5 mil. tun r. 1913 na 1.5 mil.
tun r. 1917, t. j. z 216.900 vozi r. 1913 na 98.700 vozu v r. 1917).

Statni spravovani potravin se nedélo vzdy podle planu ucelné zalo-
zeného, takze vznikly transporty potravin i do krajin jinak hospodar-
sky dosti bohatych, protoze z téch se zase odvezly jinam. Byly zava-
dény celé vlaky; jich fadéni c¢inilo obtize, jich vykladani jesté vétsi,
nebot se mnohdy protahovalo, ¢imz byly vozy dopravé odnimany. Nej-
vice to bylo znati u prevozi obili a brambor, ba i u transporti do-
bytka.

Ani prevoz uhli nebyl ucelné usmeérnén. Ministerstvo zeleznic na-
vrhlo tézaftm, aby nakladali vozy podle mist uréeni, aby z nich mohly
byti fadény celé vlaky v jednom sméru. V ostravské panvi to Slo,
v ceské hnédouhelné panvi tézari délali potize, a nasledek toho byl:
zbyteéné jizdy, prazdné jizdy, nedostatek a zpozdéni zasilky u pri-
iemce.

Po dobu nastupu nebylo prepravy civilniho zbozi. Dnem 11. srpna
1914 byla pripusSténa preprava potravin, dnem 22. Fijna preprava
ostatniho zbozi. ZaCinid pracovati valeény prumysl a civilni preprava
zbozi stoupa, ovSem jen na tratich a v dobé, kde neni operacnich vo-
jenskych prevozi. Koncem 1917 nastala kritickd situace, prostiedky
sta¢i jen na prepravu uhli a potravin. Proto v listopadu byl ziizen
zvlastni | prepravni vybor’ (experti z ministerstev zeleznic, zemédél-
stvi, obchodu, vefejnych praci, zasobovani lidu, UDV.), ktery urcoval
poradi nutnosti prepravy ohlasenych zasilek. V této dobé krise se
uplatnila doprava po splavnych rekach, hlavné po Dunaji.

Osobni doprava vyhlaSenim mobilisace ohromné stoupla. VS§ichni
dovolenci, navstévy, cestujici a p. se vraceli domu. Osobni vlaky jezdily
ve 3 az 4 dilech, ba vlak Solnohrad—Viden jel v 11 dilech. Zavedenim
valeéného jizdniho Fadu byla civilni doprava tuplné zastavena, musila
vSak byti obnovena, aspon nouzové, jiz 17. srpna; koncem srpna jezdi
dokonece jiz i rychliky. Dnem 1. za¥i byl zaveden mirovy omezeny pro-
voz (kromé Severni drahy a drah v Hali¢i). V polovici Fijna byly za-
vedeny rychliky do Némecka (Berlina, Mnichova, Frankfurtu). V lednu
1916 byl zaveden dvakrat tydné rychlik Berlin—Catihrad (Balkanzug)
pres Dééin, Viden, Budapest, Sofii. Dnem 1. ¢ervna 1916 byl zaveden
mirovy jizdni ¥ad i na trati Viden—Krakov. Pro vojenské dovolence
byly zavedeny zvlastni vlaky dalkové, zrychlené (U-Ziige).

Rakouské statni drahy prevezly r. 1913 celkem 154 mil. cestuji-
cich (z toho 2 mil. vojenskych osob jednotlivé cestujicich) a r. 1916
az 1917 jiz 183 mil. (22 mil.) cestujicich, p¥i ¢emz stoupla jak dalkova
doprava (béZenci, navstévy ranénych, odvody, obchodni cesty a j.), tak
i doprava blizkd (obstariavani potravin, délnici do prace). Pro citelny
nedostatek uhli byl zaveden v lednu 1918 omezeny jizdni rad, ktery
potrval az do konce valky. Osobni vlaky, aby byly ziskany stroje, byly
omezeny, za to vSak byly delsi, ¢éimZ trpélo jich - vytapéni, a vlaky
jezdily pomaleji. Vojenské vlaky (Z-vozy) byly vytipény Zeleznymi
kaminky. Téz ¢isténi a desinfekei vozu byla vénovana zvySena pozor-
nost. — Letni ¢as bvl zaveden z divodu technickyeh i hospodarskych
po prvé r. 1916 (od 1. V.—30. IX.) a pak kazdy nésledujici rok.
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Valeéné poméry si vynutily: i mnohé zmény ve sluzbé dopravni a
naveéstni. Tak mnohé evakuac¢ni transporty, aby jen byly pryé¢, sly
rychle za sebou bez ohledu na jizdni vzdalenost, navésténi a brzdéni.
Na opravenych tratich se jelo hned, jak byly nouzové hotovy, bez
ohledu na to, ze vedeni telegrafni (telefonni) nebylo treba jesté hotovo.
R. 1917 byla zavedena jizda s naskokem.

Zelezniéni nehody v prvnim roce vélky klesly, pak vSak stale stou-
pajl R. 1913 bylo jlch 2222, pri cemz, zraneno 2120 osob (z toho 65%

vvvvv

Sluzba, vozova. — VsSechny vozy rakouskych, uherskych a
bosensko-hercegovinskych drah, at stitnich anebo soukromych, tvori
za valky jednotny park, celkem asi 213.000 nakladnich vozu, kterymi
vsemi disponuje UDV.

Vozu je vsak staly nedostatek. Vagonky pilné pracuji, nemohou
vsak zmoci objednavky: proto vyjednaval prednosta polni Zelezniéni
sluzby s riSsko-némeckymi VOJenskyml zelezniénimi urady o zapUJcenl
krytych a otevienych vagonti a v poloviei r. 1915 dostal 3786 vozl
Némei ukoristénych (belgickych a ruskych), oznacenych trojuhelnikem
/A (Dreieckwagen), za denni pujéovné za vuz 1 Mk. Taktéz Némeci dali
své vozy, kdyz néco potfebovali z Rakouska odvézti (na pr. r. 1915 —
500 vozii s uhlim z Cech do Némecka denné). Nedostatek zplsoben téz
tim, Ze obsazenim Srbska, c¢asti Ruska, casti Rumunska a sev. Italie
bylo obsazeno mmnoho set novych Zelezniénich kilometru, vétSinou vsak
bez vozi neb s méalo vozy.

Avsak pric¢iny stélého nedostatku nebyly jen pri¢iny pravé uve-
dené, nybrz téz: pomala jizda a zdlouhavé nakladani a vykladani (tedy
delsi obéh vezu), pouziti vozu k specialnim vojenskym ucelim (114
nemocni¢nich vlaki, 10 obrnénych vlaktu, 15 desinfekénich a koupacich
vlakii, pojizdné stravovny, dilenské a Femeslnické vlaky a p.), udrzo-
vani velkych zaloh v etapé armad, stani naloZenych vozi u vojenskych
skladist v pohotovostl (v Kowelu nékolik tisic, z toho 400 s muniei),
pouznam vozu jako kancelari a bydlist, ztraty pri vyklizeni tzemi,
pouzivani horSich mazadel, casté poskozovam vozu, sestavovani shér-
nych vlakl (se senem a p.) v celé vlaky, coz trvalo tydny, a p.

Tento nedostatek byl jesté citelnéjsi pri vyhlaseni valky Italie
(kvéten r. 1915) a Rumunska (srpen r. 1915), kdy pripraveny velké
zalohy vozu k pledvidané evakuaci. V tu dobu se omezila civilni pie-
prava zbozi vétSinou jen na zivy dobytek a na potraviny.

Sluzba strojni — VeSkerymi stroji vsech drah disponuje
UDV. Na pocatku valky bylo jich vSech (i izkorozchodnych) u stéatnich
drah asi-6260 a pocet ten stoupl do konce valky skoro na 7.000. Vykli-
zenim Bukoviny a vychodni Haliée nastaly znaéné ztraty. Némci vypo-
mahaji tim, Ze na p¥evozy svych vojsk do Ruska davaji své stroje, tak-
téz na prevozy uhli z Cech a Ostravska do Némecka (koncem r. 1917
pramérné 200 strojiu).

Brzy se jevi nedostatek stroju zpusobeny nejen nedostacujicim
poctem, nybrz i pomalym obéhem vlakovych garnitur, dlouhym vykla-
danim vojenskych transporti, upotfebenim stroji k specidlnim vojen-
skym ucelim a snizenim vykonnosti stroji, zpisobenym nedbalym udrzo-
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vanim stroju, nedostatkem médi (stroje s litinou jako nahrazkou maji
o 10% mensi vykonnost), nedostatkem zinku, Spatnymi mazadly a ko-
neéné v nemalé mire i nedostatkem a Spatnym uhlim (takze spotreba
na konci valky, pfi stejné vykonmosti stroje, byla o 13 vétsi nez pred
valkou).

R. 1917 byl tak citelny nedostatek uhli, Ze vSechno jedouci uhli bylo
zabaveno pro Zeleznice, aby mohly jezdit a aby se uvolnily ucpané urcité
trati (27. IX. 1917 stalo na Severni draze 55 uhelnych vlaku). Tim se
uhlaky ihned uvolnily, mohly cdjeti do uhelné panve a znovu naloziti pro
puvodni p¥ijemce. — Slozisté pro uhli bylo v dulezitych stanicich rozsi-
rovanoc, rucni zauhlovaci zafizeni ve vytopnach preménéno v mechanické
a v mnoha vodarnach zlepSeno Cerpaci zatizeni.

Sluzba dilenska. — Dobfi délnici odesli na vojnu a nahradili
je lidé méné vykonni, slabsi, zajatci a Zeny; tim znac¢né utrpéla vykon-
nost sluzby dilenské a mimo to i tim, Ze nékteré Zelezni¢ni dilny byly
v Hali¢i zabrany Rusy a jich pozdéjsi obnoveni bylo nakladné a velmi
zdlouhavé.

Zascby materialu byly vycerpany do konce r. 1917, jich nové obsta-
ravani bylo velmi zdlouhavé. Jevi se znaény nedostatek Zeleza (kotelni
plechy), médi, cinu (komposice v loziskach), zinku, mineralnich oleju,
viny, knott, pryze, laku, zvlasté vsak uhli. Pro tento nedostatek uhli a
surovin nemohou lokomotivky a vagonky civilni plné dostati v objed-
navkach, takZe na pf. z objednavky na r. 1917: 435 stroji, 392 tendrt,
13.400 vozi, nebylo dodano 141, 132 a 1885. Proto byly rozsifeny
vlastni Zelezni¢ni dilny v zapoli v Simmeringu, Liberci a Nymburku a
noveé vybudovany v Plzni, Jedlersdorfu a Tarnové.

Zelezni¢nich délnika bylo pred valkou 25.370, z toho 16% naruko-
valo, 10% zmizelo v Rusy obsazené Hali¢i; do konce cervence r. 1917
armada vratila asi 7%. — Ke konci valky bylo jich 34.230, z toho 615
zajatel, 1780 Zen a 5700 vojenskych délniku.

SluzZba stavebni. — U této sluzby nastal za valky ohromny
rozmach, zvlasté pokud jde o novostavby. Pracim udrZovacim nebyla
vénovana takova péce jako pred vélkou, protoZe se vesSkera intensita
soustredila na opravy pogkozenych a na stavbu novych trati.

Niceni drah bylo provadéno za Ustupu, zprvu byly nieny jen ob-
jekty dulezité, od zimy r. 1914 jiz vSechny objekty (mosty i propustky,
tunely), ba i bézné trati (kolejnice, naspy, zarezy) a stanice (stavédla,
vyhybky) i zarizeni (vedeni, navéstni zarizeni, vozy spaleny, vodarny
poskozeny, budovy poboteny a p.). Jen v Hali¢i bylo za tstupu do 26.
zari 1914 vyklizeno asi 4.600 km trati a asi 800 stanic, na italské fronté pak
celkem asi 300 km, v Sedmihradsku asi 650 km. — P#i postupu bylo
tfeba poskozené trati opét opravovati, p¥i éemz hlavnim cinitelem byl
¢as, a doprava byla nouzové zahajena ihned, jakmile to stavby aspon
trochu dovolovaly. P¥i postupu do Ruského Polska nastala nutnost
spojiti mezi sebou oboje konecné pohranicéni Zeleznic¢ni stanice; u nékte-
rych z nich to jiz Rusové provedli neb asponi zacali. V zapoli bylo tfeba
zvysiti vykonnost nékterych trati zdvojkolejnénim, ba Severni drahu
Viden—Krakov zamyslelo se ztrojkolejniti a pfipravné prace se jiz pro-
vadély v tiseku Prerov—Vitkovice.

Pro zajimavost, jsem sestavil mapku a znazornil jsem na ni uvedené
novostavby.
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Tyto stavby byly provadény jak uredniky a délniky drahy (hlavné
v zapoli), tak i Zelezniénimi stavebnimi rotami Zelezniéniho pluku
(hlavné v poli), nékteré casti i za soucinosti ne€meckych vojenskych
zelezni¢nich formaci.

Provoz na téchto poskozenych a nové opravenych tratich i na nové
vybudovanych tratich v opera¢nim pasmu byl provadén vojskem, t. j.
zel. provozovacimi rotami Zelezni¢niho pluku a byl misty velmi obtiZny
pro nedostateéné vybaveni stanic a trati navéstnim zafizenim, pro nepra-
telskou palbu, letecké tutoky a p. Nejdéle se udrzel voj. provoz v obsaze-
nych tzemich; byly to vojenské drahy: Heeresbahn Nord v Polsku s asi
1800 provoz. km, Heereshahn Siid v Srbsku s 140 provoz. km, Heeres-
bahn Siidost v Rumunsku s 540 provoz. km, Heeresbahn Siidwest v sev.
Italii se 620 provoz- km a ke konci valky jesté Heereshahn Ukraine v tse-
ku mezi morem a ¢arou Jampol—Kremenczuk—Jekaterynoslaw—Niki-
towka se 6000 provoz. km se smiSenym provozovacim personalem, vo-
jenskym i domacim.

Neni proto divu, Ze se valeény pocet zel. pluku ke konci valky skoro
zdvojnasobil (r. 1914 — 750 dust. a 44.000 muzi, r. 1919 — 1800 dust.
a 70.000 muzi). (V srpnu 1918 mél vsak Zelezniéni pluk u polnich utvari
3380 dustojniklt a mnohem vétsi pocet muzstva. Pozn. red.)

Sluzba komeré¢ni a provozni vysledky. — Nakladni
i osobni tarif je platny od 1. I. 1910. K tomu pfisly za valky razné pri-
razky, na pt. valeéna 30% od 1. IL. 1917 (z éehoz vSak 15—17% pripadlo na
dan dopravni). Od 1. X. 1918 nastalo vSecbecné zvysSeni sazeb o 40—70% a
manipulaéni poplatek 80—160 h na 1000 kg zboZi.

R. 1913 byl prebytek 196 mil. K, k tomu stat prispél 51 mil. K
k umorovani zakladniho kapitalu, tedy provozni ¢islo 78, t. j. Ze na 1 K
prijmu pripadne 78 h provozovacich vydaju.

R. 1914/15 — prebytek 52 mil. K, stat. pfid. 195.5 mil. K, provoz. ¢is. 92.8,

, 1915/16/17 5 82 0 s 5 1645 ., G s~ 91.6,
, 1917/18 i 120 i : B80T = .y ~108.5:

Vydaje proti r. 1913 poklesly r. 1914,15 o 4%, vzrostly pak r. 1915/
16 0 30%, r. 1916/17 0 51% a r. 1917/18 o 122%. — Osobni vydaje stou-
paji hned od pocatku proti r. 1913, a to r. 1914/15 o 6%, r. 1915/16
035% (5%), r.1916/17 0 62% (20%), r. 1917/18 0 170% (93%) ; ¢isla
v zavorkach znamenaji, Ze z celkového zvysSeni pripada x% na vale¢nou
péci, hlavné o potraviny (viz téz odstavec ,,Zelezni¢ni personal”). Vécné
vydaje poklesly r. 1914/15 proti r. 1913 o 22% (uSetfeno na udrzovani
drahy), pak vsak ustavi¢né stoupaji, r. 1915/16 o 9%, r. 1916/17 o 17%,
r. 1917/18 o 61% proti r. 1913, z ¢ehoz lvi podil pripada na sluzbu strojni.

Prijmy prepravni ¢ini 90% vsSech prijmu; r. 1914/15 poklesly o 19%,
pak vsak stéle stoupaji, r. 1915/16 o 10%, r. 1916/17 o 19%, r. 1917/18
0 59% proti r. 1913. P¥ijmy z dopravy osobni r. 1914/15 klesly o 14%,
pak vsSak stoupaji do r. 1917 o 16%, od r. 1914/15 Kklesly o 14%, pak
vSak stoupaji do r. 1917 o 16%, od 1. II. 1917 o 39% a ke konci valky
az o 95% ; prudky vzestup pres nizky voj. tarif a rtzné tulevy se vy-
svétluje tim, Ze, kdo mohl, dojizdél na venkov pro potraviny. — Prijmy
z dopravy nakladni r. 1914/15 poklesly o 22%, pak vSak stoupaji v ob-
dobich jako pFrijmy osobni o 6%, 9% a 29% ; jejich pomaly vzestup je zpu-
soben nizkym voj. tarifem, ¢astym nedostatkem nakladnich vozu pro ci-
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vilni Gcely, omezenim civilniho pramyslu pro nedostatek délniku, uhli a
surovin a pomalym hospodarskym rozkladem.

Zaveér. — Vojenska sprava kladla na Zeleznice nejvétsi pozadavky
za nastupu, kdy slo o to, prevézti celou rakouskou armadu z mirovych
posadek na predvidané bojisté (mastupovy prostor). Ale provedenim
nastupu nenastal snad konec intensivni éinnosti voj. zelezniénich uradu,
ty meély stale co délat, po celou dobu valky! At uz to byly transporty za-
sobovaei a odsunové nebo prevozy operacni, které trvaly po celou valku.
Z nejhlavnéjsich slusi jmenovati: prevoz Hindenburgovy armady ke
Krakovu, prevoz II. armady z Uher do Pruského Slezska, soustfedéni
bojovych jednotek k bitvé Limanova-Lapanéw, pFevoz armady Linsin-
genovy do Karpat na poéatku r. 1915, soustredéni vojsk k ofensivé u Gor-
lic, prevoz celych divisi na italské bojisté, nastup k ofensivé proti Srb-
sku, déale proti Italii v jiznich Tyrolich, presuny vojsk v ofensivé Bru-
silovové, nastup proti Rumunsku, prevoz vojsk k protiofensivée ve vy-
chodni Hali¢i v 1été 1917, nastup k 12. ofensiveé na Soci, kone¢né prevoz
vojsk k zachyceni balkanské fronty po zhrouceni Bulhari. — To vSechno
byly vykony, které slouzi Zeleznicim a Zel. uradim, jak vojenskym, tak
i civilnim, jen ke cti, a které vyzadovaly mnohdy u v&ech orgéani, Fidicich
i vykonnych, hodné vyvinutého smyslu pro povinnost!

Avsak dlouhé trvani valky projevilo i zde své neblahé G¢inky a ke
konei valky nastava vSeobecny tpadek mravni i materialni. Nedbalo-
sti ve vykonu sluzby pribyva a ta spolu s pfepracovanosti zavinila ruz-
né zelezniéni nehody. Mnozi se kradeze a loupeze v zel. skladistich,
z uzaméenych zel. vozii ve stanici i z jedoucich vlakt na trati, zvlasté
uhelnych. Nedostatek stavebnich a spotfebnich hmot a zavedeni riiznych
valeénych nahrazek zpusobilo mensi vykonnost a odolnost stroju i vozi
a tim i omezeni dopravy vibec; vzdyt skoro 30% vsech stroju
bylo ke konci valky stale vdilnach — v opravé A tak
spéje vSe k hospodarskému, materidlnimu i mravnimu rozkladu! —
A prece v této dobé upadku nutno zaznamenati primo skvély vykon Zze-
leznic, to je p¥epravu rozpuSténé armidy rakousko-uherské z riznych
bojist a exteritorialné dislokovanych nahradnich téles do jejich domo-
vu béhem nékolika nedél.

Prevratem ziskal kazdy nastupnicky stat ty provozni prostredky,
které na jeho tzemi pravé cirkulovaly. Rakouské min. zeleznic dalo po-
pud k utvoreni spolecného dopravniho komité (se zastupei nastupnickych
stat), které se téz seslo jiz 7. XI. 1918 a zabyvalo se FeSenim otazek
co do prepravy vojsk z riiznych valeénych bojist do domovi, vymény na-
hradnich téles a vojsk exteritoridlné dislokovanych, prepravy valeénych
zajatcti domi, prepravy ranénych a nemocnych z nemocnic doma nebo
do nemocnic domacich, prepravy koni a valetného materialu z fronty,
prepravy rigskonémeckého vojska a konecné upravy spoleénych otazek
co de stroit a vozi vibec.®)
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“’%Vrpi:istim ¢isle prineseme k tomuto ¢lanku poznamky pplka J. Klicpery. Pozn, red-




