Podplukovnik Ing. Dr. Vladimir H4 je k:

Technické provedeni prechodu Marny r. 1918.

V Rozhledech techn. zbrani ¢is. 1, 2/1933 popisuje plk. ing. Vesely
celkové provedeni prechodu Marny r. 1918 hlavné po strance taktické a
vyvozuje z ného prislusné zavéry, jez se ostatné zracéi ve vSech povalec-
nych predpisech, nas ,,Boj o vodni toky" (G-1-2) nevyjimajic.

Opirajice se o jeho celkové vyliéeni prechodu, vSimnéme si v této stati,
jak byl pfechod Marny pripraven po strance technické a pokusme se vy-
konstruovati z dosavadnich pramenu nemeckych a francouzskych celkovy
techmcky plan prechodu Dale si viimnéme, jak byl tento technicky plan
pozmeénén vyvo;]em bojovych udalosti, nebot z toho pozname do Jake mlry
Némci spravne predv1da11 a v cem chyblh Pro toto srovnini nemtize nam
postaciti jen casové vylic¢eni bOJOVyCh udéalosti a vypocet zasazenych ]ed
notek a uréeni cili, nybrz tieba si blize povS§imnouti ¥eky a tvaru biehi,
jakoZ i poetného stavu a organického sloZeni prechazejicich némeckych
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jednotek a mostovych souprav. Teprve podle téchto idaji muzZeme si pre-
poéitati tehdejsi plan prechodu na naSe poméry. RovnéZz treba se zminiti
o tom, jak byly vybudovany a jaka byla odolnost francouzskych obran-
1ych postaveni.

Po strance technické lze prechod Marny v ¢ervenci 1918 rozloZiti na
tato ohdobi:

1. pripravy na prechod,

2. provedeni prechodu 15. éervence (prevazeni a stavba mostl),

3. ziveni prechodu a udrzovani spojeni obou brehu ve dnech 16. az 19.
¢tervence,

4. ustup Némect pfes Marnu v noci s 19. na 20. ¢ervence.

Vlastni zpusob prechodu technicky se délil na 2 obdobi:

1. okdobi: prevazeni pontony prednich 4 prapori v kazdé divisi,

2. obdobi: stavby valeénych mostl zapoéatych kréatce po zahajeni
prevazeni.

Vsechny ostatni jednotky, hlavné délostrelectvo, mélo prejiti po va-
leénych mostech.

Z velikého poctu pouzitych Zenijnich jednotek a vale¢nych mostovych
souprav a jiného Zenijniho materialu vidime, s jakymi obrovskymi Zenij-
nimi prostredky tfeba pocitati pro prechod armady, tim spiSe, Ze prechod
pres Marnu r. 1918, a¢ byl bohaté Zenijnimi prostiedky vybaven, selhal,

hlavné proto, Ze podle némeckych i francouzskych pramenu nebylo jesté
téchto prostredku dostatek!®)

I. Popis feky Marny.

Reka Marna mezi Chéateau Thierry a Epernay protéka, jsouc vinovité
zariznuta, v hornatém tzemi. Jeji §irka je prumérné 70 m, hloubka 3—4 m,
proud pomérné znaény. (Pozn.: Rychlost vtefinovou prameny neuda-
vaji.) Vysiny po obou brezich presahuji Gdoli o 170 az 200 m. Svahy
jsou posazeny ovocnymi stromy, hlavné Sampanskou vinnou révou.
Na jiznich svazich saha husty les hluboko do tdoli, kdezto na sever-
nich svazich pokryva jen kopce. Cetna bocné tudoli prorazeji ubo¢i obou

.....

Pro obrance byl hornaty, lesnaty terén na jiznim brehu Marny velmi
vyhodny, nebot byl nepfehledny, bez cest; mimo to mezi potokem Sur-
melin a Epernay je mnoho rybnikt. Pro utoénika byl tento terén ne-
vyhodny.*#*)

Francouzské postaveni na Marné.

Jak bylo uvedeno, védéli Francouzové o zamysleném némeckém pie-
chodu, dokonce znali den i hodinu, kdy ma zapociti. Jako pfipravu proti
nému pritahli nejen cetné zalohy, ale stahli i pfedni okraje pasma hlavniho
odporu dale na jih od brehii, a¢ ne ve vsech arméadnich shorech dusledné,
jak je ziejmo z pozdéjsiho hlaSeni marsala Pétaina. Jak vysvita z priloZené
skizzy a ze specialky, vlozené v ,,Der letzte deutsche Angriff, byla nejbliz-
§i ¢ara hlavniho odporu asi 500 m jiZzné od b¥ehu jediné ve vychodni ¢4sti

#*) Viz pozn. na str. 1262.

##) Bliz&1 viz ,Der letzte deutsche Angriff 1918,

e e
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pasma 36. némecké divise (u Reuilly) a jinak byla vSude dale od biehu
(1—2 km).*)

Celkové vybudovani 1. postaveni bylo nedostate¢né, protoze francouz-
ské jednotky byly jednak unaveny, jednak se stile ménily. Za to 2. fran-
couzské postaveni, jez bylo asi 5 km jizné Marny, bylo dob¥e vybudovano,
nebot bylo zapocato 9. ¢ervna a zfizeno armadni Zenii, za pomoci jednotek
teritorialnich a americkych, i proto, Ze prace netrpély mnoho nepFatelskou
palbou.

Primo na Fece proti spojencim lezelo 6 némeckych divisi, a to od za-
padu k vychodu 10., 36., 23., 200., 1. gardova, 37 (pfimé vzdu$ni vzdale-
nost Gland—Troissy 175 km), kdeZto dalsi 3 nejvychodnéjsi némecké di-
vise (113., 10., 2. gard. div.) musily se k Fece teprve probit.

I1. Prechodova sestava a predpoklady pro provedeni prechodu.

Sestaveniarmady:

7. armada méla 12 divisi; z nich 9 divisi méla v 1. sledu a nejvychod-
néjsi z nich (2. gardova divise) méla Gto¢né pasmo jiz mimo Marnu. 8 di-
visi v 1. sledu od Gland (na zapadé) mély obsazeny Teku v délce méreno
podie breht, 24 km (az k mistu, kde na vychodé prekracovalo francouzské
postaveni na severni bieh Marny jizné Verneuil), z toho 6 divisi bylo roz-
lozeno na useku vzdu$né méreném 17°5 km. Prumérna Sirka pasma divise
ve stfedni skupiné Vichura ¢inila 2 km, u vychodni skupiny Conta asi
3 km, kdezto u zapadni skupiny Kathen 4 az 5 km.

2. V kazdé divisi mély prejit 2 pési pluky, kazdy dvéma prapory v 1.
sledu na 4 mistech prevazeni. Kazda divise méla proto k disposici 1 shor.
mostovou soupravuy, t. j. 26 pontont, z nichz 2 zbyly jako zaloha. Po pre-
vazeni téchto 4 praporu méla dale prevazet jen polovice pontonu, kdezto
druha polovina pontont méla se soustfedit na mistech urcenych k stavbé
mosti. Celkem bylo pro prechod Marny k disposici 330 pontont.**)

3. Pro prapor byly pocitany 4 kolobéhy skupinou 6 pontont, doba ko-
lobéhu 4 az 5 min. Ve skutecnosti byl prevezen kazdy prapor za 16 az 20
minut.

4, Pocetni stav némeckého pésiho praporu:***) 3 pési roty po 60 mu-
Zich, 9 tézkych kulomett, 2 lehké minomety. Tyto malé poéty 4 prapori
v divisi stacily prevézt 4 skupiny 6 pontont ve 4 kolobézich.

*) Zakresleni francouzskych prednich straZzi, predniho okraje hlavniho od-
poru a 2. postaveni viz naért 1, provedeny podle skizzy k ¢lanku plk. Baillse
v Revue du genie 1932 a hlavné specidlku, vlozenou v dile ,Der letzte deutsche
Angriff“, Hloubka proniknuti Némeci je zfejma ze skizzy ve Voj. Rozhl. & 2/1933.

##) P¥i pfechodu pfes Dvinu (8if. 350 az 400 m), kterou prekroéili Némci 3 divi-
semi v 1. sledu, méla kazda divise 76 pontoni.

##%) Viechny tyto tidaje jsou vzaty z predndSek pplk. Saintagne na francouzské
véle¢né §kole. Prekvapuji neoby¢ejné malé pocetni stavy péSich rot (60 oproti nasim 160
muztim). Jak vidét, prevezli Némci v 1. sledu hlavné palebné prostiedky a jen nejnut-
né&jsi potet pésaka. Tyto tdaje se mi vSak nezdaji spravné, nebot pocitame-li 6 ponto-
nt X 18 muzh X 4 kolobéhy, dostaneme 432 p. Naproti tomu byly pfevaZeny podle
pplk. Saintagne, 3 p&si roty, 1 rota kulometnd, 2 lehké minomety, t. j. 3 roty X 60 mu-
Z0 + 9 kulomettt )X 9 muZa + 2 minomety Y 10 muzf, t. j. 281 p. (Obsluha u té&€zkého
kulometu odhadnuta na 9 muZfi, u minometu na 10 muZi.) Pozn. aut. Naproti fomu
uddva kniha ,,Der letzte deutsche Angriff po€etni stav polniho praporu na p¥. u 200.
gard. divise 710 muZ@i a jeho ,Grabenstirke* neboli , Kampfstirke* 280 az 290 muzi.
Jinde v3ak odedita od polniho podtu jen 270 muZi ndsledkem zmengeni podetnich stavil
nemocmi nebo dovolenymi a nemocnymi, tedy zfejmé protiklady!
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Obsaznost némeckého pontonu (nedéleny ponton): 18 muzi (2 pési
druzstva).

Do pontonu se vesly: a) bud 2 pési druzstva (18 muzi), b) nebo 1. pési
druzstvo a 1 tézky kulomet nebo 1 lehky kulomet.

Prepluti feky trvalo 1 min., vleteni po bfehu naloZeni a vyloZeni
3 min. Tudiz prapor byl prevezen pri 4 kolobézich za 16 az 20 min.

K stavbé valeénych mosti pro kazdou divisi meél se stavéti 1 lehky
valeény most a 1 tézky valeény most a bylo pro né zvlast pripraveno dal-
gich 21 divisnich souprav po 6 pontonech, t. j. 126 pontonii. Ponévadz pole
némeckého valeéného mostu méri 5'0 m, bylo pro Sifku feky 70 m potrebi:

pro lehky valeénymost. . . . . . . 14 pontonu
pro tézky-valeénymost . . . . . . . 28 pontoni
Celkem pro oba mosty . . . . . . . 42 pontoni

Pro vSech 8 divisi by bylo byvalo tedy treba na stavbu mosti 8 42 — 336
pontont; jezto bylo pripraveno pro mosty jen 126 pontonu, musili Némei
cekati p¥i stavbé tézkych valeénych mosti na pontony uvolnéné od pre-
vazeni!

Z vypoctu pontont lze predpokladati, Ze Némeci méli moznost stavéti
ihned lehké mosty z onéch pripravenych 21 souprav divisnich, ale Ze se
stavbou tézkych mosttt musili vyékati aZz se uvolni
pontonyodpfevazeni. Lehky valeény most byl 4sténny pro tézkou
polni houfnici, tézky valeény most byl 6sténny tnosnosti 9 t (viz ,,Der letz-
te deutsche Angriff).

Material na stavbu mosti mél co mozna ztustat na povozech a mél se
na nich, po prevezeni prvnich 4 praporu, v kazdé divisi dovézti az na feku.
Byl sloZen na zvlast prihodnych mistech, jako byly piskovny, pfikré svahy
a j. vhodna mista, lezici blizko reky. Sev. svahy Marny zacinaji prikfe spa-
dati k Marné ve vzdalenosti 3—4 km od feky. Proto nebylo moZno zajeti
s mostnimi vozy bliZe neZ na 3 az 4 km k Fece, nebot dale se prili§ rozléhal
zvuk. Pontony musily se nositi na tyto veliké vzdalenosti, pfi ¢emz pionyii
musili byti bud bosi nebo miti nohy otoceny latkou. Jizni svahy prevyso-
valy severni svah o 15 aZ 20 m. (Viz ,,Pioniere im Weltkriege*).

Podle tohoto dila zbylo pionyrim na vlastni p¥ipravy k provedeni
pfechodu 14 dni. Pfed tim od poloviny éervna do konce ¢ervna byli piony¥i
cviceni v prevazeni.

Tytopripravyobsahovaly:

. pruzkum, zdokonaleni a zfizeni cest,
. pruzkum mist pro pfevazeni a stavbu most,
. pruzkum a pripravu mist vyc¢kavacich pro mostové soupravy,
prizkum a zrizeni mist pro sloZeni mostového naradi,
prizkum a zrizeni cest od mist vyckavacich k Fece,
uprava mostovych vozl pro nehluénou jizdu,
. priprava materidlu na vypomocné mosty,
. hledani a zfizeni vypomocnych plavidel,
. zrizeni parkovist pro Zenijni a j. parky,

10. informovéani péchoty,

11. stavba pozorovatelen a velitelskych stanovist.

Zcela v blizkosti feky bylo sloZeno jen mostové naradi.

6. Doprovodné délostrelectvo mélo pfejiti hned po onéch 4 praporech
bud pfevezenim anebo po valeénych mostech (s poslednim zpiisobem bylo
hlavné pocitano, ale zklamal). Stavba valeénych mostii méla se zacit ihned
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po prevozu prvnich 4 praport v kaZdé divisi. Vypomocné mosty se mély
stavéti az po dokonceni tézkych valecnych mosti. Umisténi mostd bylo
dano zrlzenym1 jiz komunikacemi na jiznim biehu Marny; piichodové cesty
na severnim biehu byly asi Némeci zvlast postaveny, protoze jich ptvodné
nebylo.

7. K prechodu bylo pfipraveno:

6 mostovych souprav sborovych po 26 pontonech . . . 156 pontont,
29 mostovych souprav divisnich po 6 pontonech . . . 174 pontoni,
celkem . . . 330 pontoni.¥)

Ztraty pontoni pfi prevazeni prvnich 4 prapori nebyly znaéné, nebot
francouzskym prednim strazim na bfehu uniklo donesSeni a polozem pon-
tont na vodu. Je to vidéti i z toho, Ze se prvni prevezeni stalo presne podle .
predpokladaného rozvrhu. Zato veliké byly ztraty pontont p#i stavbé a
udrzovani valeénych mostt délostfeleckou a leteckou palbou, jak uvidi-
me pozdéji a dale z toho, ze se Némciim ani do vecera nepodatilo postaviti
puvodné urcéené 2 mosty pro kazdou divisi. K veceru 15/7 méli Némeci
postaveno jen 9 val. mostl, z toho 4 tézké.

Celkovy pocetni stav pouZitych pionyrskych jednotek.

Celkem pro prechod zasadili Némei:

59 pionyrskych rot, z toho 28 z hlavnich zalch armédnich. Presné
rozdéleni téchto rot na jednotlivé divise neni znamo. Jediné je znamo, ze
200. divise méla pridélen 20. pionyrsky prapor, pro 1 skupinu o 6 ponto-
nech 1 pionyrskou rotu, pro 4 skupiny 4 pionyrské roty.

Pro 8 toénych divisi, soudé podle 200. divise, by bylo byvalo potrebi
na prevezeni predchazejicich 8 divisi 8 > 4 — 32 pionyrskych rot.**)

#) Z téchto souprav bylo znifeno jiZ pfi dondSeni pontond na vodu palbou (viz
plk. Baills R. d. G. 1932 a ,,Plomere im Weltknege")

u 10. divise o .. 2 pontony z 26 pontoni,
» 36, PR RN N R P B ¥ » 26 TR
e 8 gard. div. . . . ‘ i . 3 p X . 4 o » 26 V=t
, 37. divise L ¥ . . 7 5 . Jh: . .9 it v B0 A e
,» 113. 32 e »n 26 I

Rovnéz byly znaéné ztraty pontonﬁ mostovych souprav, které byly vzadu pripra-
veny ma stavbu véleénych mostt béhem jejich jizdy k fece, coZ zpiisobilo znaéné
zdrzeni stavby. Pozn. aut.

#%) Naproti tomu podle nidajt ,Der letzte deutsche Angriff méla pry kazdd
divise:

2 pionyrské roty organické,

1 pionyrsky prapor armdadni zilohy,

2 pionyrské roty od divisi 2. nebo 3. sledu,
celkem 9 pionyrskych rot pro divisi. Mimo to byly uréeny pro piechodovou skupinu
(t. j. pro 2 aZ 3 divise) je$t& 2 pionyrské roty od zdlozni divise. Poletni stav pionyr-
ské roty v pramenech udédn neni.

Pfivodné zamyslelo velitelstvi 7. arm4dy zasaditi pro kaZdou divisi (viz ,Pio-
niere im Weltkriege*):

a) 1. pion. prapor se shorovou mostovou soupravou pro prevédZeni,

b) 2 pion. roty s 5 divisnimi mostovymi soupravami pro stavbu mostf,

c) 3 pion. roty pro Géely jiZzné od Marny,

d) 1 pion. rotu jako zilohu.

Pro nedostatek materidlu bylo vSe nutno redukovati, mostové soupravy o 1 sbo-
rovou soupravu a 12 divisnich souprav. Proto dostala kazda divise jen 4 divisni sou-
pravy a pro celou 7. armadu zbyla jako zéloha jen 1 divisni souprava. Viz rovnéZ
,,Pioniere im Weltkriege*.

Pavodné bylo planovdno provésti tedy piechod s mnoZstvim mostového materidlu
mnohem vétsim a s v&tSimi poéty pionyrfi. — Redukovéni téchto prostfedkil se Ném-
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Zbylych 27 pionyrskych rot (t. j. 59—32) potfebovala asi kazda divi-
se na stavbu mostu, lavek, cest a ramp a jako zalohu.

Jezto muzeme predpokladati, Ze jako posddka pro skupinu 6 pontont
postacilo 30 pionyru, je zfejmo, ze zbylo z kazdé pionyrské roty, urcené
k prevazeni témito 6 pontony, znaéné mnozstvi muzstva jako zaloha.
Pravdépodobné nesli piony¥i pontony k Fece sami, bez pomocniki, a lze
se domnivati, Ze ¢ast pionyru tvorila doprovod péchoty k odstranéni pie-
kazek na jiznim biehu. (Pozn.: Podle Saintagne.)*)

IT1. Zamysleny ¢asovy postup prechodu 15/7 (podle francouzskych adaji).

Pocasi v noci se 14. na 15. ¢ervence: tmava noc, silny dest.
Priprava:
1.10 hod. némecka pripravna palba délostfelecka (Hodina H)**),
1.05 hod. vyrazeni némeckych pionyru z vyckavacich mist pontonu
s pontony na ramenou,
2.50 hod. pontony meély doraziti na vyrovnavaci Caru, vytrasovanou
bilym pruhem ve vzdalenosti 400 m od biehu,

2.55 hod.—3.00 hod. mély vyplouti vSecky pontony (b¥eh piilehly
a odlehly byl az 3 m vys.).

Prevazeni:
ve 3.00 hod. méla zapocit 1. plavba,

ve 3.20 hod. mély byt prevezeny v kazdé divisi 4 pé€si prapory étyr-
mi kolobéhy. Pozn. Podle ,Pioniere im Weltkriege*
mélo zaciti prevazeni ve 3.20 hod. Vyrazeni pontonu
z vytycené cary (Ablauflinie) k rece ve 2.55 hod. Za-
roven s prevazenim meéla se zaciti stavba 2 mosti (leh-
kého a tézkého) v kazdé divisi pionyrskymi rotami 2.
a 3. sledu a z mostovych souprav zvlast reservovanych
a pripravenych. Posilové Zenijni roty mély hned po
prevezeni vystridat divisni Zenijni roty, aby tyto roty
mohly nasledovat své divise na jiznim bfehu Marny.

Aby se mostové soupravy uvolnily, mélo se zaciti
v kazdé divisi téz s 1 vypomocnym mostem. Ale po-
darilo se jen CasteCné nakacet a pripravit drivi a rov-
néz jen Castefné pripravit a zajistit pfisun tohoto ma-
terialu k Fece.

cim pry téZce vymstilo (viz Unsere Pioniere im Weltkriege a Militdr. Wochenblatt
z 18. dubna 1931).

Ze srovnani této fetné literatury je ziejmo, Ze se prameny zacasté v tdajich
rozchézeji. Zejména je z nich vidét, Ze francouzskym autorfim neni pfesné znamo, jak
Némci planovali pfechod, a bude proto tieba vyc¢kati, aZ jak némecky, tak i francouz-
sky Giedni archiv dostoupi k vylic¢eni valeénych uddlosti z r. 1918.

*) Vzhledem k tomu, Ze pionyri nesli pontony z vy¢kavacich mist pfimo na
feku aZ ze vzdalenosti 1800 m (viz pozdé&ji str.1265), musili asi vytvoriti nékolik smén
nosi¢ti. Proto také musil byti pocetni stav pion. rot veliky. Pres to ma mnohych mi-
stech poméhala p¥i noSeni pontonli péchota. Pravé tak pozdéji na mnohych mistech
poméhali pionyrtim stavéti a opravovati mosty sehnani péSaci, vozatajci a délo-
stielectvo.

#%) Predtim o 10 min. zadala francouzska protipripravnd palba délostrelecka.
Jak znamo, byl Francouzfim prechod predem prozrazen a znali hodinu H.

—_— —

.
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ve 4.50 hod. mély byt dokonceny stavby lehkych valeénych mostd.
Zbytek pontont se mél shromézditi na mistech stav-
by téZkych mosth. Zacatek ,Feuerwalze“, t. j. zada-
tek Gtoku z vychozi zakladny (Zelezniéni nasyp),*)

ve 5.20 hod. podle FiSskonémeckych pramenti, které uvadi v své
studii i plk. Baills mély byt tézké (vlastné zesilené)
vale¢né mosty dokonceny v hodinu H - 250 minut, t.
j. v 1.10 hod. -} 4.10 hod., nebo-li v 5.20 hod.,**)

ve 18.50 hod. mély byt ukonceny vypomocné mosty (H - 220 mi-
nut 4 14 hod.).

IV. Skuteény c¢asovy prib&h Zenijni ¢innosti 15/7.

Pripravy a pfevazeni

Hodinovy program az do 3.20 hod. byl presné vyplnén. V tuto dobu
byly v kazdé divisi prevezeny 4 prapory, které slezly pomoci Zebf#icka jiz-
ni svahy Marny. Ve 3.10 hod. byla jiz prvni péchota na jiznim biehu a
3.30 hod. zmocnili se Némci Zeleznicni trati (t. j. vychozi zakladny). Pre-
vezené pionyrské hlidky spolu s péchotou utoCily na kulometna hnizda.
Na pf. jedna pionyrska rota ukoristila 9 tézkych kulometl a zajala 78
nepratel.

Od 3.20 hod. prevazela dale jen polovina pontoniu. Druhé polovina se
shromazd'ovala na mistech urcenych ke stavbé mosta.

Déale zacaly pripravy na prevaZeni nezbytnych koni a nékterych
ochrannych dél (Uberwachungsgeschiitze) a prevoz doprovodného délo-
strelectva. Predtim ve 3.10 hod. zapocala stavba mosti ze souprav zvlast
pripravenych. Velmi dobré sluzby konaly zejména kladkové privozy.

Stavby mosta. Tyto stavby sice podle programu byly zacaty,
ale nikde nebyly podle programu provedeny. U ruznych divisi z nedostat-
ku pontonti bylo postaveno jen po 1 mosté, a to vesmés znaéné opozdéné,
u nékterych divisi dokonéen most az z veCera. Pri¢ina toho byla nejen
délova palba, ale i letecké pumy, nebot jiz v 8 hod. priletéla silna eskadra
leteckéd a zni¢ila nékteré mosty. Misto predpokladaného tézkého valecné-
ho mostu byly postaveny u nékterych divisi lavky!

Stavba mosti se podarila jen u né€kterych divisi, a to nejdrive v 6.20
hod. (u 1. gardové divise) misto v 5.20 h. Jednotlivé doby dokonceni sta-
veb mostl byly: V 6.35 hod. byl sice dokonéen u 23. divise lehky valec-
ny most, ale byl vecer rozstiilen a nebyl jiZz pro nedostatek pontoni po-
staven vibec. V 13.30 hod. dokoncen tu zesileny vale¢ny most.

V' 7 hod. dokoncen zesileny valeény most u 200. divise a udrzen. Mi-
sto lehkého valetného mostu vSak postavena lavka a nékolik privozi.**¥)

V 6.20 hod., 8.45 hod. dokonéeny lehké valeéné mosty u 1. gardové
divise a u 113. divise, u 37. divise dokonéen zesileny most jiz v 7.45 h.

V 16.30 hod. a 16 hod. dokondeny zesilené mosty u 1. gardové a
u 113. divise. Jen obé tyto divise splnily pfedpokladany program, ovsem
opozdéné. Zde také dosahli Némei nejhlubsiho predmosti. (Viz ,,Unsere
Pioniere im Weltkriege*.)

*) Tuto Zelezni¢ni trat je dobfe viddt na obr. str. 139, ,,Voj. Rozhl.“ &. 2.

#%) Na rychlejSi ukondeni stavby most, neZ jak bylo piedviddno, byla roze-
psdna odména 1—2 marky pro kaZdého muZe pionyrské roty. Vé&c velmi zajimavd, ale
vojintt nedfistojnd. Pozn. aut.

###) O ulozeni pontonfi a o jinych pripravdch utajeni prFechodu u 200. divise,
hlavn& i p¥i neseni na ¥eku, viz ,,Voj. rozhledy*, str. 236. Pozn. aut.
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Celkem byly pro 8 divisi v 1. sledu postaveny do vecera 15/7 4 leh-
ké a 5 tézkych valeénych mostu. 10. divisi se nepodafilo postaviti zadny
most a méla jen nékolik pfivozi, 36. divise dokonéila lehky valeény most
az vecer. Vypomocny most se nepoda¥ilo postaviti Zadny ani do vecera.*)

V. Detailni vyliceni prevazeni 1. sledu 200. divise u Tréloup (nacrt 2).%%)

Z dokumentu 20. pion. praporu, ktery se dostal Francouziim do ruky,
je znam presny obraz prechodu provedeného 200. divisi.

Na nacrtu 2 je vidét, jak byla volena mista vyckavaci (A, B), dale 4
mista prechodu (v kazdém byl prevezen 1 péSi prapor) a 2 mista stavby
mostl (zapadni pro lehky most, vychodni pro tézky most). Pripravy byly
tu zapocaty 2. a 3. Cervence.

Skladka materialu A byla volena severozapadné od Tréloup (vzdale-
nost 1800 m od feky) v malém trojuhelnikovitém lesiku, a to pro obé za-
padni mista prevaZeni celkem 13 pontont. Zbytek materidlu na stavbu
mostli byl pripraven vzadu na povozech a mél byti prisunut véas potreby.

V noci 15. ¢ervence k ptlnoci byly z mist A, B odneseny pontony po
cesté (Sipkou naznaené) predem dobfe vyznacené, aby byly rozloZeny na
¢are pohotovostni aa’, bb’. Odtud se dostaly pontony ve 2.45 hod. na fe-
ku. Jich poloZeni na Feku uniklo (jak se zda, stalo se tak i u jinych di-
visi), pozornosti francouzskych strazi na jiznim bfehu.

Podle zapisniku, odniatého némeckému dustojniku 3. pluku myslived,
bylo u 200. divise dosaZeno 20. pionyrskym praporem téchto éasovych
momentii:¥)

2.45 hod. odpluti pontont s 22 tézkymi kulomety,

3.00 hod. zacatek nepravidelného pievaZzeni, -

3.20 hod. prodlouzena délova palba za Zeleznici (vychozi zakladna
atoku),

3.21 hod. vychozi zakladny dobyto,

3.40 hod. oba prapory prekrocily reku,

4.50 hod. 7 praporu prevezeno; zacatek utoku,

5.00 hod. zacatek prechodu pies lavky atd.

VI. Zenijni ¢innost v noci s 15. na 16. éervence.

Jak znidmo, podatilo se némeckym pionyrim postaviti do vecera 15/7
jen 9 mosti (4 lehké, 5 zesilenych) a nékolik privozu a lavek. Teprve
v noci s 15. na 16. mohli piony¥i zacit stavét lehké vypomocné mosty
a lavky.

#) Misto stavby mostl viz ,,Voj. rozhledy* ¢&is. 2, str. 241. Jediné u 113. divis2
m4 stati v 8.45 hod. norm. most u Verneuil a zesileny most v 16 hod. u Troissy. Viz
,Pioniere im Weltkriege*. Pozn. aut.

##) Tento prechod je, jak se zd4, Franconziim jediné presné znamy. Z tohoto
prechodu konstruuji francouzsti autori obraz celkového prechodu. Plk. Baills otiskuje
v R. d. Génie fotografie tohoto ukoristéného dokumentu.

Déale v dile ,Pioniere im Weltkriege* je vyli¢ena ¢innost 5. gardové pionyrské
roty, zaradéné u 1. gardové divise, jez ttoc¢ila na Dormains. Tato pionyrska rota byla
pridélena 2. gardovému pluku pro boje v lesich jiZzné od Comblizy, ale jiZ od 15. veéer
byla staZena nazpét na Marnu a udrZovala mosty a stavéla lavky. Li¢eni vypisuje
hriizy délové palby a hlavné leteckého bombardovani mostli a zmatek, ktery panoval
za prechodu.
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VII. ¢innost od 16. do 19. éervence.

Je vyli¢ena dosti podrobné ve ,,Voj. rozhl.“ na str. 241. Vime, Ze
Némeci nezigkali dalsi terén pro odpor spojeneckych vojsk i pro tézké
udrzovani spojeni pres reku; hlavné se nedostavalo némeckym vojskim
streliva a vyzivy. VétSina némeckych vojsk musila vydrZeti na druhém
biehu Marny po 5 dni se svymi Gtoénymi zasobami.

Naért 2,
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Prevazeni v pasmu 200. divise u Tréloup.
Legenda:
A, B—mista vyckdavaci, — — mista pfevaZeni,
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bb' [ P L PL — tézky véleény most.

A% do 19. veCer musili piony¥i vynaloziti obrovskou energii, aby
udrzeli hlavné pontonové mosty, nebot ztrity dé&lovou palbou a leteckym
bombardovanim byly veliké a nebylo dostatek zaloh. Do 19. vecer se po-

dafilo Némeclim postaviti vypomocné mosty, takZe celkem méli v ¢innosti
11 riznych most.
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VIII. Ustup Némei pfes Marnu v noci s 19. na 20. éervence.

Ustup mél byt proveden v uvedené noci pocinaje 22. hodinou a to
do 4 hodin rano. Jesté v 22 hod. se nesmélo na fronté nic zménit. Pres
to IX. franc. arméada zjistila jiz 19. v poledne z leteckych snimka 21 no-
vych mist prechodd, a to mosti a lavek, a jala se je postfelovati svym
délostrelectvem.

Ustup se Némecim podatil. Kazda divise méla nejméné jeden valec-
ny most neb vypomocny most (113. divise méla oboji), dale znaény pocet
lavek, privozh, vétSinou z jezdeckého mostového materialu, takze ustup
se mohl pohodlné provésti na Siroké fronté (celkem bylo 29 mist precho-
da). Privozy byly sestaveny z lehkého jezdeckého materidlu, ktery na-
hrazoval mostovy material Zenijni. Toto velké mnozstvi mist prechodu,
které nemohlo zdolat francouzské délostrelectvo, i unavenost francouz-
skych vojsk umoznilo Némctim volny Gstup pres reku.

K ranu 20. ¢ervence zachranili némecti pionyti jen cast prechodové-
ho materidlu, a to 1% mostové soupravy shorové (39 pontonu) a 3 sou-
pravy divisni (18 pontont). Vypomoené mosty vyhodili do povétri. Cinily
tudiz ztraty zniCenim nebo opusténim 41% mostové soupravy sborové a
26 souprav divisnich, t. j. 5/, vSeho mostového materialu nashromazdé-
ného pro nasilny prechod.

Ztraty na pionyrech byly znac¢né. Jsou znamy jen u 28 pionyrskych
rot arméadni zélohy. U téch bylo usmrceno 8 distojnikd a 157 muzi a
ranéno 28 dustojnikid a 753 muzu, zmizel 1 dustojnik a 52 muzu (viz
,Unsere Pioniere im Weltkriege‘). Némeckym pionyrim nastaly nové
ukoly, t. j. stavba opevnéni na sev. bfezich Marny, stavba mostid pres
Vesle a Aisnu, ke které némeck4i péchota ustoupila 21/7.

Zavér technicky.

1. Pro prechod bylo malo technickych prostifedki, hlavné chybéla
zaloha pontonu pro stavbu a udrZovani pontonovych mostt po dobu dal-
§ich dni.

2. Pro naSe poméry treba uvaziti:

a) ze obsaznost naSeho dvojdilného pontonu je vétsi (20 muzu) —
pravé tak jako francouzského pontonu — neZz obsaznost pontonu némec-
kého (18 muzi),

b) Ze pocletni stav naSich rot je témér 3nasobny (némecka pési rota
prevaZela jen bojovy pocet 60 muzi, nase ma 160 muzi), rovnéz, Ze or-
ganisace naSeho pésiho praporu je odliSna od némeckého praporu,

c) Ze nam naSe mostova souprava Biragova dava 8 dvoudilnych pon-
tont pro kazdé misto prechodu misto pouzitych némeckych 6 jednotnych
pontont (t. zv. ,,skupiny pontonu*),

d) Ze Némci na kazdé misto prechodu pro skupinu 6 pontonii dali
celou pionyrskou rotu, aé na posadku pontont postacilo jen 30 pionyri,

3. Ze se zamér némeckého prevazeni pontony, prevézti 4 prapory
v kazdé divisi a pustit valnou ¢ast péchoty a veskeré délostfelectvo jiz po
hotovych mostech, aby tder byl mocnéjsi, nezdafil. S velkymi obtiZemi
se postavil v divisi jen jeden valeény most (bud lehky nebo tézky, hlav-
né pro nedostatek pontonu) ; zato vSak se velmi osvéd¢ily p¥ivozy, hlavné
kladkové a lavky,
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4. ze puvodni pozadavek postavit v kazdé divisi 1 lehky a 1 tézky
most byl nejen nemozny, ale i zbyteény. Nas piedpis zada pro divisi 1 leh-
ky valeény most a 1 tézky pfivoz, coz je zajisté mnohem spravnéjsi. Ném-
cum by bylo postacilo poéitat asi s polovinou tézkych valeénych mosti,
a to jen u téch divisi, kde byly na brezich vhodné komunikace,

5. ze velka zranitelnost pontonovych mosta, hlavné plechovych pon-
tonli, odivodiiuje myslenku, snazit se misto nich stavét kozové mosty,
jez jsou méné zranitelné. Dale Ze se dobre osvédcily lavky, jez délostie-
lecké a letecké palbé odolavaly. Jinak Ze musi byti v zaloze velké mnoz-
stvi pontonti, aby se mohly v mosté vyménovat prostrilené pontony,*)

6. ze Némeci nepouzili dostatecné (kromé u Dormans, Vincelles a Ver-
neuil), zadymovani za dne,

7. Ze po strance technické tfeba uznati, Zze se némeckym pionyrim
prechod podaril a Ze trebas s velikymi ztratami na pontonech a Zenistech,
prece jen se jim poda¥ilo udrzeti mosty, prfivozy a lavky po 5 dni a 5 noei
v délové a letecké palbé.
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Specidlni mapa se zakreslenymi postavenimi némeckymi a francouzskymi viz ,Der
letzte deutsche Angriff‘.

Dalsi literatura: Viz ,,Voj. rozhledy* 1933, pozn. na str. 234.
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Podplukovnik Ing. J. Klicpera:

K ¢lanku podplukovnika gst. Karla St&panského:
Zeleznice ve vilce.

V uvedeném c¢lanku ,,Zeleznice ve valce“, uverejnéném v &is. 5, roc.
XIV. Voj. rozhledi (Rozhledy techn. zbrani, ro¢. III., ¢is. 2), uvadi mjr.
gst. Karel Stépansky na str. 622 (54) struc¢nou historii byv. rakouského
Zelezniéniho pluku. Nékteré zde uvedené tidaje neodpovidaji vSak presné
skute¢nosti a proto si dovoluji je niZe opraviti, event. doplniti.

V r. 1883 byl zfizen Zeleznié¢nia telegrafni pluk (Eisen-
bahn- und Telegraphenregiment) o 2 praporech po 4 rotach a od r. 1890
o 3 praporech. Pro polni telegrafni sluzbu ve valce byla urcena osmina
muzstva pluku. Rozdélenim Zelezniéniho a telegrafniho pluku byl utvoren
v r. 1911 samostatny Zelezniéni pluk a samostatny telegrafni pluk. Pii-
pravy pro zrizeni druhého Zelezniéniho pluku, konané od r. 1913, byly
zdrzeny valkou tak, ze druhy pluk jiz nebyl postaven.

Za mobilisace v r. 1914 postavil Zelezni¢ni pluk 24 Zelezniénich
stavebnich rot (béhem vilky byl tento polet zvySen na 39), 18

*) Némeci pocitaji v svém predpise aZ se 100% zilohy, Francouzové s 50%. Nas

predpis G-I-2, str. 15 ¥ikd, Ze tieba poditati ,,5 velkou zdlohou technickych jednotek
a prostredka‘.




