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/. cizich revui.

REVUE DE L’ARMEE DE L’AIR, roé¢. 1934, listopad.
Vzdu$né ttoky a zdsah stihadt,

Podminky potrebné k zachyceni ito¢nika stihacim letectvem: ,R“ je vzddlenost,
na kterou musi byt vysunuty hlisky pred chrandnym objektem, aby se zajistil nej-
men$i potrebny <&as k zasahu stihac¢ti. Déale lze pripustit, Ze hlaska mlZe zpozorovat
nepfatelsky letoun az na vzdilenost 10 km. Koneéné je podminkou, aby bombardo-
vaci letouny byly dostiZeny stihacimi roji nejméné 20 km od chrianéného objekty,
aby memohly nad né&j proniknout.

D je vzdalenost, jakou uleti bombardovaci letouny béhem doby, které po-
trebuji stiha¢i k ziskani bojové vysky.

Vhodna formulka je:

R—(D—10) + 20.

Potrebni vzdéilenost hldasek od ojektQi ¢ini tedy: pi¥i rychlosti bomb, letound
300—350 km 100 km, pocitdme-li na dodani zpriavy od hlasky 3 min., na dini roz-
kazi 3 minuty a na dosaZeni vysky stiha¢t 10 minut.

Pri rychlosti bombardovacich letountt 400—450 km — na hlaseni 3 min., na do-
déni rozkaz@i 5 min. a na ziskdni vySky 8 minut — R je tedy 125 km.

Pri rychlosti 450—500 km za stejnych podminek 135 km.

Ani sebe lepSi organisace poplachové sité memfliZe umozZnit Géinny zdkrok
stiha¢ti drive a objekt tedy mnemfize byt vzdilen méné nez 100 km, Je-li vyska
bombardovacich letounti mezi 6000—7000 m (predpoklad jest 5000), zvySuje se cas
stoupani stiha¢e o 2 minuty na 1000 m, coZ jiZ znamena zvétSeni vzdédlenosti
R o 10—17 km.

Kdyby vypukla valka bé&hem 5 let?

Commodore Chauvier pcdava vyklad o tom, jak by mohla vypadat vzdusnd
valka b&hem 5 let, za predpokladfl, Ze bychom snizili dne$ni hypothesy na minimum
a Ze by vykonnost materidlu mohla proti dnesku stoupnout desaterondsobné.

Zasada prevahy ofensivy nesmi byt hndna do extrémili. Armdda, vrhajici se
do utoku, aniZ si zajistila, bezpenost svych spojovacich tepen a zdkladen, jde vstric
zahubé. Stejné zasady plati i ve vzduchu, Z toho dfivodu nelze vzduiné obrang, i kdyz
je mesnadnd, nevénovat pozornost. Jestlize by vzduSnd obrana neméla mit Zidnou
tlohu, bylo by mutno povaZovat vzduSny zdpas za nepfipraveny zépas boxersky a za
hazard. Dale by bylo nerozumné predpoklidat, Ze by vzdu$ni vdlka nemohla byt té2
do jisté miry védecka.

Vzdu$nad obrama.

Mfizeme predpoklidat, pravi autor, Ze mladé letecké generdlni $taby budou po-
stupng& orientovat své my$lenky proti problémtim defensivnim. To je také zcela
#4douci, nebot ndarod silnd napadany by tézko sndSel, aby jeho protivnik rovnéz
netrpél.

Defensiva je nutna pro zachovaini mordlky néroda: zkuSenosti ze svétové valky
ukazuji, Ze tato obrana je mozZni. V kvétnu 1918 pii ndletu letadel Gotha na Londyn
se dostalo nad cil jen 10 letountt z 33. V PafiZi téhoZ roku prorazilo obranu hlavniho
mésta, ze 100 letount jen 7.

Technickych opatieni obrany bylo a dosud malo vyuZito. Mozno &istetné pied-
pokladat, Ze vzdu$na valka vyuZije téchto opatfeni v mejvétsim méritku.

Velka &ast leteckych sil neucdini béhem 5 let to, o em stéle sni (¢emu véf‘il:

To nebude jen nesmysiné bombardovani zen a d&ti na predméstich, coz je By
vysledkem rlznych pokusfi ze svétové valky. I kdyz povaZujeme mordlku obyvatel-
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stva za dosti sniZenou, nedosahneme toho, aby se tyto utoky staly spolehlivym a
rozhodujicim prostredkem pro zakoncéeni véalky. Nebot bude zapotiebi velkého mnoz-
stvi pum a bombardovaci vypravy budou vyzadovat velkého usili. Ve skutecnosti lze
otekdavat, Ze doprava nutné vahy trhacich a plynovych latek mad cil bude pomoci
letounft nedostateé¢nd, a proto malo Géinna.

Vzdus$nd oflensiva,

V prvnim tudobi budou &inény pokusy o ,knock out piekvapenim. Kazdy narod
mé ve skuteénosti svou Achillovu patu; v Anglii to jsou doky a pristavy, u jinych
elektrirny a primyslové kraje. '

Druhé tudobi bude zasvéceno usilovdni o mistni pfevahu ve vzduchu, zalozenou
na vzduSnych hojich a utocich na letisteé.

Tieti tdobi bude mit za cil udrZeni prevahy, aby byla znemoZnéna rychld
obnova zni¢enych vzdusnych prostredkf: to jsou utoky na valeény pramysl.

Koneénd bude ponechdno volné pole plisobnosti vzdusnych sil metodické niceni
arsendlii, skladfi stieliva, mostit atd. a jinych citlivych organti. A v tomto okamziku
hude konec valky dosti blizky.

Soud¢innest.

Lodstvo si bude zajistovat své zakladny. V SirSim rozsahu bude toto zajisténi
vychodiStém vSeobecného boje pro ziskdvéani pirevahy na moiri, Mistni obrany budou
viak vZzdy nutné k rozsireni zvédt a k TFizeni palby.

Pouziti prostredkd k zvédiim bude nutné jako nikdy piedtim, takze rizeni palby
se stane véci podruZnéjii. L

Polsky letoun PZL P XXIV.

Motor Gnome Rhone 14 Ksd 760 k. s. anebo 14 Ksf 900 k. s. Vaha vyzbroje se
kolisi mezi 80—130 kg. Zbrandmi jsou:
bud 2 synchronisované kulomety, po 500 ranich — 80 kg,
neho 2 synchronisované kulomety, po 300 randch a 2 nesynchronisované v kfidlech,

po 300 ranach, vaha 90 kg,
neho 2 déla Oerlikon typu F v kiidlech, po 40 ranich a 1 kulomet pro stielbu okru-

hem vrtule, po 300 randich — 130 kg.

Celkovd vaha 1725—1775 kg.

'

Stoupavost:
1000 m za 1.27 min., rychlost 344 km, 4500 m za 5.44 min,, rychlost 404 km,
000 m za 2.46 min,, rychlost 361 km, 5000 m za 6.23 min., rychlost 397 km,
3000 m za 4.00 min., rychlost 378 km, 6000 m za 8.00 min., rychlost 384 km.

4000 m za 5.08 min., rychlost 395 km,

S motorem 14 Ksf 900 k. s, rychlost 420 km/hod., dostup 6000/6 minut, pristavaci
Tychlost 110 km/hod.

6 mé&sichh vzdusné valky.

Historie 99. lehké bombardovaci letky krdlovského anglického letectva od kvétna
do listopadu 1918. Velitelem byl mjr. Pattison, operace 1idil gen. Trenchard.

Celkem provedla letka 80 tutokt: 44 na nadrazi a kiiZovatky, 21 na letiSt,
B na tovarny neb jina seskupeni, 2 na vlaky, parky a jednotky. V kvétnu a v &ervnu
byly cilem komunikace. Utoky proti letidtim zacaly v Eervenci a trvaly i v srpnu 1918,

Pri ofensivé u St. Mihielu v za#i bylo tfeba utoéit proti komunikacim v kraji
U Met.

Provedené vyznaéné ttoky:
24./5. a 8./6. Hagondange (tovarny), 31./7. Stuttgart,
9./6., 15./6., 24./6. Dillingen (huti), 20./8. Dillingen}
5./7. a 7./7T. Kaiserslautern, 7./9. Ludwigshafen (tovarny).
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Kdyz byly cile polozeny hluboko, neSlo jiz, jak je vidét, o vili soustavnéhe
ni¢eni jako spiSe o umysly demonstrativni; naproti tomu krilovské letectvo podalo
dikaz odvaZné uminénosti proti komunikaéni siti (Mety, Bernsdorf, Thionville, Offen-
burg) a letistim (Haguenau, Buhl, Morhange, Frescaty), vyjma nékolik cilit nahodi-
lych, jez vyplynuly z volby pilotii samych, kdyZ nemohli proniknouti nad cil nafizeny.

Toto celkem mdlé pouZiti prisp€lo bezpochyby velkolep& k usnadnéni némecké
obrany; vyplyvalo zfejmé z nepfiznivého tvaru pozemni fronty a z malého praktického
doletu bombardovacich letound.

Vzdadlenost cilfi: od 20 do 50 km pro krizovatky a letists, t. j. ¥ viech
utokti, od 60 do 100 km pro cile vnitrozemské.

Letouny Haviland DH 9, jichz letka pouzivala, mély zatiZené rychlost 120 km,
bez zatiZeni 135 km. Ve skuteénosti byly letouny vzdy ve vzduchu 1—2 hodiny nad
nepratelskym tzemim, poc¢itaje v to okliky.

Haviland DH 9, dodany v bieznu 1918, byl rychly letoun znamenité poveésti; mél
motor Puma Siddeley 230 k. s.

Vyzbroj: pro stfelce 2 kulomety Lewis a 10 zasobnikéi po 97 ndbojich, jeden
kulomet Vickers pro pilota, s 250 naboji. Dolet 5 hod. 45 minut,

100 kg pum (v puméch 100—50—10 kg).

V zari byl doddn letoun DH 9 A s motorem Liberty 400 k. s., s {inosnosti
200 kg pum a s doletem 6 hod. 30 min. Vyzbroj letek nebyla tiplna. VSechny letky ne-
mely jesté tyto mové letouny, jeZ umoziovaly provadét titoky ve vySce 5000 m, ¢ehoi
vSak nebylo ani zapotrebi.

Pro nedokonalost motoru dostihlo nepfitelské fronty z vysilanych vidy 1214
letouni jen 8-—10.

Od 21. kvétna byly skoro kazdy den podnikdny ttoky, nebyly-i mraky
prili§ mizko.

Letka se skliadala z 3 druZstev po 7 letounech, méla stdle 12—i15 letound letu
schopnych, provedla 951 letei a shodila 62 t pum (kazdy letoun asi 100 kg). V poltu
méla 43 dfistojnikin a poddiistojnikii 1étajiciho persondlu, jeZ zménila béhem 6 mésich
asi 8krat, méla 106 ztrat, z toho 29 mrtvych, 19 randnych, 24 nezvéstnych a 35 ne-
mocnych na chiipku. Ztratila 33 letounfi, z toho jen 4 nehodou ve vzduchu.

A% do konce &ervna 1918 byly ttoky celkem neruSené, stiha&i proti nim nikdy
nezasdhli pied shozenim pum. V této dob& méli Angli¢ané na starosti tradiciondlni
nadrazi Mety-Sablon, pak pasobili proti némeckému tizemi (Dillingen, Karlsruhe atd.).
Tam vsak byla organisovdna némeck4a OPL., a bombardovaci letouny nardzely skoro
vZdy na odpor némeckych stihadti v sile 8—10 letounti, pozdé&ji 15—30.

Jednotlivé vyznaéné ntoky:
24./5. Hagondange: 6 bomb. proti 8 stihacim, 1 angl. sestfelen, 2 ranéni;
1./6. Mety: 6 bomb. proti 5 stih., 1 ran&ny;

24./6. nadrazi Offenburg: 9 homb. proti 7 stih., 1 angl, sestifelen, 1 ranény;

27./6. Thionville: 11 bomb. proti 12 stih,, 1 angl, sestrelen, 1 ranény, 2 ném. sestieleny;
5./7. Kaiserslautern: 11 bomb. proti 8 stih., 1 mrtvy, 1 ran&ny, 2. ném. sestielenyj
6./T. Mety: 6 bomh. proti 8 stih,, 1 sesttelen;

21./7. nadrazi Offenburg: 10 bomb. proti 20 stih. 1 angl. sestf., 1 ranény, 2 nezvestni;
22./7. totéz: 12 bomb. proti 16 stih., 2 angl, sestf., 1 ranény, 2 ném. sestieleny;

30./7. Stuttgart: 8 bomb. proti 20 stih., 2 angl. sestf., 1 mrtvy, 1 ranény, 3 ném

sestreleny;
31./7. Mohué: 9 bomb. proti 40 stih. 7 angl. sestFeleno.

Letka byla zcela desorganisovdna. Béhem 15 dni byli deddni novi piloti a gei
Trenchard nafridil, aby byli zacviCovéni nejprve ma malé vzddlenosti, coz trvalo
cely meésic.
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%./9.: T bomb. proti 30 stih, 6 angl. a 4 ném. sestieleny. Tato katastrofa postihla
viechny nové nezkuSené piloty;
3./11, letistd Buhl: 11 bomb, proti 20 stih., 1 angl. a 3 ném. sestreleny.
Jezto ttoky ma nékteré cile konéily p¥imo tiplnou katastrofou, byly pak provi-
dény jednim nebo dvéma letouny s vybranymi posdadkami:
20.)8.: 1 letoun pod mraky tutoéi na Dillingen;
12./8.: 2 letouny nad mraky na nddrazi Courcelles, pak opakovadno jesté 4 letouny;
13./9.: 14 letound v rozlitnych dobdach uto&i na Mety:
1 z 200 m na nadrazi,
1 z 200 m na jednotky,
6 z 300 m na kfizovatku,
2 z 300 m na parky,
5 z 300 m na nadrazi — ztriata 1 letoun;
28./10.: 1 letoun na letisté Frescaty;
2/11.: 1 letoun ze T00 m svrhl 150kg pumu na nadraZi Avricourt;
9./11.: 1 letoun z 250 m na kiiZovatku.
Vysledky: 40 ttokdt — zdsahy v eili
7 utokti — zdsahy mepozoroviny,
33 tutok@t — zdsahy nebylo mozno pozorovat, proteze bylo nutne se
branit stiha¢im.
Nejusp&sné&jsi ttok byl dne 15./7., kdy byl zasazZen viak se stielivem na nadrazi
Thionville; poZar trval 40 hodin a bylo ho vid&t na 30 km — byly fotografoviny 3—4
pumy piimo v nadrazi. =

REVUE DE L’ARMEE DE L’AIR, ro¢nik 1935, leden.

Kapitin namofnictva P. Barjot: Noéni a denni stihani

Charakteristika noéniho stihaciho letounu:

1. Musi mit co nejlepsi vyhled na vSechny strany, zviasté smérem vzhtiru. Dobry
vhled je nutny vzhledem na zpfisob utoku, t. j. zespodu, mezi svétiomety a cilem.
Vyhledem do stran se sleduji svételné kuZele svétlometi. Vyhled kolmo k zemi je po-
tiebny, aby stihaé na stiehu mohl sledovati svételné signaly na zemi. Témto podmin-
kém vyhovuje bud dolnokfidly jednoploinik anebo dvouplosnik s kfidly malého roz-
péti, daleko od sebe umisténymi, a s vrchnim kfidlem u kozliku hodné vyfiznutym.

2. Velkou horizontdini rychlost, nebot’ musi rychle dohonit nepratelsky letoun
svétlomety osvétleny. Stihatka musi byti s to tutodit v dob& co nejlratsi.

3. Ma mit velkou stoupavost, nebot za permanence stfehu a pfi stridani letounti
nelze ztraceti €éas dlouho trvajicim stoupdnim.

4. Akeéni radius 3 aZ 3% hod.

5. Vyzbroj takovou, abhy umoziiovala ttok zespodu.

Jednomistnik ¢i dvoumistnik?

Vyhoda dvoumistniku je v jeho strelci, ktery miize z otddivého kulometu po-
hoding strileti.

Jednomistnik s pevnym kulometem v ose letounu strili hiufe, nebot musi letéti
stfemhlav (,,pikovat”) a pak stfilet pfi vyskoku. Za vilky pouZivali tohoto zpiisobu
§ ispéchem zvl45té Anglidané.

Vyhodou jednomistniku je jeho rychlost; strili v letu fitoéném (,en chasse“).
Dvoumistnik must nejdiive nalézti vhodné umisténi pod predkem nepritelského le-
lounu a pak teprve strili, nechdvaje se jim pFelétnout. Teoreticky by mél dvoumistnik
miti v&tsi rychlost, ale ve skutefnosti je jeho rychlost mensi. Jednomistnik miiZze vy-
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uZit i velmi kratkého osvétleni nepritele. Proto se na priklad k ochrané moiského po-
brezi 1épe hodi jednomistniky nezli dvoumistniky.

Umisténi stihadky k stfelbé.

Svételny kuZel svétlometu davad svym vétSim nebo mensim sklonénim k hor-
zontu pro stiha¢ky rizné vyhodnéd mista jakoZto vychodiska k tutoku. Toto misto zi-
sadné ma byt mezi cilem a svétiometem a v nejmensi vzdalenosti mezi krajem kuZele
a cilem.

Zbraneé.

Jednomistnik m& tu nevyhodu, Ze svym pevnym kulometem nemuZe dobfe fifogit
zespodu. Za vilky v roce 1917—18 mély nékteré letouny kulomet umistény na pohyb-
livé lafeté tak, Ze pilot mohl strilet smérem vzhiru pod uhlem asi 600,

Pro noé¢ni stihacky se zda velmi vyhodné, aby bylo pouZito jako zbrané kanonu
s vybusSnymi strelami.

Zisadné se noéni stihaci letectvo nesmi mnoho liSiti od stihaciho letectva den-
niho. Zmény hudou jen ve zmenSenych vykonech (hlavné v zmenSeni pristdvaci rych-
losti) a ve vhodné upravenych zbranich.

Letouny (typy), které svymi vykony nebudou schopny dalSi sluzby u denniho
stihaciho letectva, mohou prejit k noénimu stihacimu letectvu. Tento zptsob vyuziti
letounfi ma velkou vyhodu ekonomickou.

ZkusSenosti z valky.

Noéni stihdni zapocalo v 1été 1917 u Dunkerque. Prvni pokusy konala francouz-
ska letka 313 s dvoumistnymi letouny Nieuport 27 a Sopwith. Ale nedoséhla tspéchi;
byl pozadovan letoun rychlejsi a obratnéjsi. Vhodnym se ukdazal jednomistnik Nieu-
port a Morape. Také Anglicané k obrané Londyna pouZivali zejména jednomistnik
Sopwith ,,Camel”. Anglicka letka 151 s letouny ,,Camel", pridélenda k obrané ,l'Abbe-
ville*, sestfelila za 5 mésici bez vlastnich ztrat 26 bombardovacich némeckych le-
tounti, z toho 22 dvoumotorovych a 2 pétimotorové.

Dnes maji Angliéané na noéni stihani jednomistnik Bristol , Buldog".

Nadporu¢ik v zaloze Petr Léglise: ZjiSténi letadel podle zvuku

Zphsoby zjisténi letounu:

1. Pomoci paprskii tepelnych a infracervenych. Tepelnym zdrojem jsou vyfukové
trubice motoru (asi 8009000 teplé). V laboratofich je tato metoda velmi citlivd. Je
mozno zméFit teplotu plamene sviéky na vzddlenost nékolika kilometrt. Jsou pi-
stroje, kterymi lze méfit teplotu hvézdy. Ale v praxi nardzi zaméfeni na letoun na
velké potize, nebot' v blizkosti prijimaci stanice je velké mmozstvi riiznych tepelnych
zdroji, které prijem rudi, Zaméfoviani pomoci paprski infraéervenych bylo ve Franci
studovéano, nedalo vSak zadnych uspésnych vysledki.

2. Pomoci elektromagnetickych vin, kieré vyzatuje zapalovaci okruh motord
Dosud nebylo v tomto oboru pracovadno. Ale zdroj téchto vin lze snadno tlumit vhod-
nym zafizenim na motoru.

3. Pomoci vin zvukovych. Tento zpiisob didvd v praxi vysledky nejzajimavej.
Rychlost zvuku je stdle asi tfikrat vétsi nezli rychlost nejrychlejsiho letadla. Letoun
Ize nalézti jesté pfed jeho pieletem nad stanici. Neni-li moZno nan strilet, kdyZz se pii-
blizuje, 1ze nan stfilet, kdyZ se vzdaluje. Co se tyka hiuku letounu, nelze si piedstavit
lepsi zdroj; nehluény letoun dosud neexistuje. Hluk letounu lze tézko odstranit

Autor déle podrobn& popisuje a vysvétluje vyuziti tohoto zpiisohu pro stieli
z kulometfi a kanonii & pro zamireni svétlometi.

Pumovy zamérfovacé¢ ,Clementi".

Konstruktér ,,Clementi“ sam v obsahlém ¢lanku podrobné vysvétluje princip 28
mérovace a zpasob, jak s nim pracovat.
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Doprava vojska letouny a anglicka leteckd policie v ko-
loniich.

Tento velmi zajimavy clanek o své studijni cesté podava reditel-redaktor letec-
kjch publikaci, které vydava nakladatelstvi Gauthier-Villars, pan Henri Bouché, va-
leény letec a jeden z vyznaénych leteckych odbornikii.

V roce 1928 v Afganistanu zachranuje anglické letectvo z Kabulu pri povstdni
134 zen a déti, krale s jeho rodinou a personal vSech legaci, celkem 586 osob a 25 tun
zavazadel.

V roce 1931 rychld doprava vojska, za jeden den do Chypre, umléi povstani. Do-
pravit vzduchem rotu s plnou vyzbroji a vystrojem na vzdalenost 900 km, to jde lehce
Dopravit rychle cely prapor na 1300 km, pfesahuje jiZ moznosti jedné letky trimoto-
rovych dopravnich letountt typu ,,Victoria“.

V ¢ervnu 1932 bylo v 6 dnech dopraveno 18 letouny z Egypta do Iraku 540 muzi
a 15 distojnikfi i se zbranémi a zavazadly na vzdéalenost 1300 km.

Letadly se také dopravuji veSkeré potieby pro letouny, které byly nuceny pristat
v pousti, jako potraviny, voda, rtizné soucastky, zalozni motory, ba 1 celd kiidla.

Vodou a potravinami mohou dopravni letouny zadsobovati i velké kolony vojsk.

V roce 1920 stédlo vojsko v Iraku Velkou Britanii pres 5 miliard franc. frankt a
prece nezarucovalo bezpecnost. Castd povstani pfinutila Velkou Britanii reorganisovat
tuto armadu. Bylo tam soustredéno 8 letek a 4 pési prapory podtrizené letectvu. Vy-
sledky byly tak skvélé, Ze 4 prapory péchoty byly odvolany a letectvo zmenSeno na
4 letky. Dnes toto zabezpeceni stoji ro¢né jen 70 miliont franc. franka.

Pod velenim leteckého podmarsidlka v Iraku jsou 4 letky (z nich jedna dopravni),
4 ety obrnénych aut, celkem 1800 muzii a dastojnikt letectva, asi 1000 straZnych a
700 domorodych délnikt. Tyto sily zabezpecuji hranice v délce pres 8000 km. Podmin-
kou leteckych operaci je velky pocet letist, stdle dobfe udrZovanych (asi 200), a radio-
telegraficka sit’.

K informovani obyvatelstva pouzZivaji Angli¢ané velmi silnych tlampac¢tt (am-
pliont), zamontovanych do dopravnich letounti. Tlumoénik lezici v letounu mluvi k oby-
vatelstvu vesnie, pfes které letoun leti, jeho vlastnim narec¢im. Tento ,hlas s nebe
velmi ptisobi na prosté obyvatelstvo, takZe plni veSkeré timto zplisobem dané prikazy.

Letoun Vickers ,,Victoria ma motory Napier ,Lion‘* nebo Bristol ,Pegasus®,
vizi s uzitnym zatiZenim celkem 3150 kg, ale vzhledem na vysoké hory, mald letiste,
tezké atmosférické podminky zmensuje se celé zatiZeni o 900—1300 kg. Je to stary
typ, pomaly, ale velmi dobfe vyzkouSeny a prizplisobeny praktickym potfebim. Roéné
nalétd pies 500 hodin, platno na kfidlech se vyménuje po 1000 hod. letu. Vrtule jsou
dfevéné. Vnitfni zafizeni je upraveno na transport 22 vojini. Kazdy letoun m4i svou
stilou posddku; jejim velitelem je prvni pilot. KaZdd posddka nalétd pramérné 30
fodin letu mésiéné.

Informace o leteckém materialu:

Zvédny hydropldan Breguet , Bizerte“, tfimotorovy, celkové vihy 13.500 kg, po-
sidka 6 muzi,

Letoun Marcel Bloch. Typy 200—210 popsdny velmi podrobné.

Novd anglickd katapulta Mac Taggart Scott — pro namofnictvo.

Hlidka patentd.

Korektor rychlosti pro mechanické synchronisidtory kulometti stfilejicich okru-
tem vrtule,

Pasové zasobniky pro kulomety umisténé v kiidlech (Hotchkiss).

Otagiva véz pro strelbu zpod trupu letounu.

Otaciva véz pro stielbu z letounu (Lioré et Olivier).

Pumové zivésy (Avia). Pplk. let. Kvéton, p. p. L.
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P.B. A.: Taktikaavyzbrojmodernistihacky.

Za valky ziskal stihaci letoun prevahu nad bombardovacim tim, Ze kromé své
znacné rychlosti mél velkou moZnost manévrovaci, t. j. velkou pohyblivost a obratnost,
jez mu dovolila napadnout protivnika s prekvapenim ze sméru, v némz se nemoh|
bréanit. Vzdéalenost palby byla mald (pod 100 m).

Po vilce, zejména v dneSni dobé, se vziajemny pomér mezi hombardovacim a sti-
hacim letectvem podstatné zménil. Veliky vzrast rychlosti u bombardovacich letoung
nutil zvysovat imerné { rychlosti stihacek. To znamend u obou zvysSeni motorické sily
a tim zvySeni vdhy. Toto zvySeni vdhy a rychlosti se u bombardovaciho letounu nijak
nepiriznivé neprojevuje, ma v8ak nezddouci vliv pro stihac¢ku, jiZz velice ztézuje manévr,
Pri velkych rychlostech a velké véaze nelze délat tak prudké obraty skoro na misté,
jak to ¢inil lehky stihaci letoun za vilky. Dne3ni stiha¢ka muZe své krivky provadet
pouze na velikém poloméru (pri 400 km/hod. asi na poloméru 400 m), nebot tu se jiz
dostavuji téz ucinky fysiologické, protoZe posddka trpi pii evolucich poruchou krevni
cirkulace. Miize tedy strilet rovnéz jen z vétsi dalky, na tijmu presnosti.

Dalsim ztiZenim manévru pro stihaéku je to, Ze u bombardovacich letound ne-
nachdazi jiz hluchych prostort, kam by se mohla bezpeéné umistit k palbé. Kromé toho
se pocet palebnych zbrani u bombardovacich letouni proti drivéjsku zmnohonésobil,
kdezto stihaci letoun ma touz vyzbroj jako za vilky, t. j. 2 pevné kulomety.

Stihackdm je treba pomoci zvySenim jejich palebné hodnoty. Problém velkoré-
zovych zbrani pro stihac¢ky dosud neni rozieSen. Proto bylo by tucelné zvysit pocet
kulomet@ asponl na 6, z nichZ 4 by mohly byt na trupu a 2 v kiidlech. Tim se vyrov-
naji nedostatky v manévrovani a zvysi se ucinnost strelby také na vétsi vzdalenosti.
Stihdni neni dnes problémem taktickym, nybrZz problémem vyzbroje.

Boehm: MtaZe pldnovita pozemni OPL. stacdit proti velkym
leteckym atoktm?

Lze oc¢ekavat, Ze prvni naraz silnych leteckych armad bude namifen proti letec-
kym sildm protivnik@i, aby hned od po¢itku byla ziskdna trvald prevaha ve vzduchu
a tim zajisténa volnost jedndani, t. j. volnost pFi Ttocich, smé&fujicich k ochromeni ne-
pratelské mobilisace, nastupu, zdsobovani a véaleéné i hospodarské vyroby.

Nemtzeme pochybovat o vlivu takto zaloZené letecké valky na prabéh pozem-
nich operaci.

Problém letecké valky zdlezi ve 2 ukolech: kombinované defensivy a ofensivy,
coZz znamenda vlastni zem brdnit silnou, hluboce élenénou OPL., kterd mé znemoznil
nepfiteli jakékoliv akce nebo aspon zplsobit mu tak veliké ztraty, aby se radéj le-
tecké ofensivy vzdal. Je-li vlastni zem takto zajisténa, miZe ofensivni letectvo, byt
i slab$i nez protivnikovo, plnit své ukoly, t. j. ni¢it nepfitele materidlné i mordlné

Jediné kombinaci obou uvedenych zptisobi lze dosdhnout vyrovndni sil, kdy
vlastni ofensivni letectvo je poetné mnohem slab&i neZ protivnikovo. Tato kombinace
dava vSak strané se silnou OPL. moznost ziskat ¢as a vybudovat i silné ofensivai
letectvo, rovnajici se poétem Ietectvu druhého protivnika. V tom okamziku pak na
stava velika prevaha leteckd na strané protivnika se silnou pozemni OPL.

Jde nyni o zjisténi, zda je moZné vybudovani tak 0iéinné pozemni OPL., aby pe-
zadovany ukol dokonale splnila.

Pfi téchto tivahach nelze spoléhat pouze na &islice, nybrz je nutno brati v avail
jeSté mnoho cinitelll, zejména polohu a situaci statu.

Autor ve svém ndmétu dava za podklad reSeni stdt s analogickymi vlastnostmi,
jaké ma Némecko, a to:
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Stat kulturné, hospodarsky a pramyslové vysoce vyvinuty, asi 400.000 km? ve-
liky, s dostacujici brannou moci pozemni a ndmofni, ale se slabym letectvem, proti
némuz disponuje nepratelska koalice letectvem trikrat tak silnym, je napaden s dvou
stran v pravém uhlu k sobé stojicich. KaZda strana nepiatelské fronty je asi 640 km
dlouhd. Prirozend ochrana hranic chybi. Hranice protilehld jedné fronté je chranéna
morem a vyrovhanymi namornimi silami, étvrta strana hrani¢i na blahovolné ozbro-
jené neutraly. Nebezpeci pravouhlé fronty lze zmenS$it ustupem na protahly oblouk.

Bézi nyni o to, jak rozresit OPL. tohoto stitu, aby nebezpeéi nepratelskych uto-
ki bylo co nejmen3i.

Stihaci letectvo mtZe byt zasazeno pouze na vcéasné hlaSeni hlasné sluzby. Sti-
haci jednotky potrebuji asi 20 minut k zasazeni a aby dosdhly vySe 5000 m. Pri rych-
lostech nepratelskych bombardovacich letountt okolo 300 km/hod. nelze tedy na sti-
haci letectvo, je-li blize nez 100 km od fronty, vibec spoléhat, nebot prijde pozdé.

Zasazeni stihaciho letectva proti nepratelskym bombardovacim utoktim muhZe
byti téz ztiZeno selhdnim hldsné sluzby, budou-li nepratelské letouny opatieny nehluc-
nymi motory a vrtulemi, kdy hlasky budou odkazany pouze na zrak, a nikoliv na sluch.

Podkladem kazdé OPL. je hlasna sluzba. Ta musi byt ndleZité hustd a ¢lenéna do
nejvétsi hloubky.

Rozvrhnéme sit hldsné sluzby ve 2 padsma. Prvni pasmo, leZici u hranic a hluboké
100 km, bude obsazeno hlaskami Sachovité tak, aby vzdalenosti a rozstupy hlasek byly
aspoil 10 km. Dalgi pasmo v zdpoli bud 400 km hluboké, vzdalenosti a rozstupy hldsek
mohou byti v ném jiZ 15 km.

Tim mame obsazeno hlaskami tizemi do hloubky 500 km, t. j. na dolet bombardo-
vaciho letectva. Podle dfive udanych rozstuptt hldsek bude treba 1850 hldsnych sta-
nie, coz pri pocétu 15 4 1 muzi na jedné stanici da celkem asi 30.000 muzt. Tato sit
hldsek mize téz sledovat vysazovani nepratelskych zvédii, propagalnich a nicivych
skupinek a p.

Bude uéelné uvazovat o tom, zdali by se podie stejného principu jako hlasna
sluzba nedalo rozmistit téZz délostrelectvo p. 1. To by znamenalo 1850 délostreleckych
postaveni, t. j. pri 2 délech v 1. postaveni celkem 3700 dél. Tuto délostreleckou sit
nutno oviem doplnit velkordZovymi kulomety. Tato sit OPL. by v8ak zarucovala, Ze
by kazda nepratelskd bombardovaci skupina byla na trati 500 km napadena palbou
lejméné asi 3Tkrat na cesté k cili a 37krat pri navratu. A tak, i kdyZ pocitame jen
s 20; pravdépodobnosti zdsahu, musime odekdvat, Ze kazdd nepratelskda skupina le-
toundt musi byt zniena.

Poéitame-li na baterii 20 muZ, ¢inil by celkovy poZadavek 80.000 muZi. S ob-
sluhou naslouchacich pfistrojii a kulometit zvy$il by se tento po&et na 110.000 Ilidi.
§ hldsnou sluzbou by to éinilo celkem asi 150.000 lidi.

Je zfejmé, Ze by takto organisovanid pozemni OPL. nesmirné ztiZila éinnost ne-
rételskych atokd, nebo by je dokonce i znemoZnila, nebot’ nepfitel by musil nejprve
micit anebo aspon neutralisovat OPL., coZ by vyZadovalo tak rozsdhlych prostiedku,
& by mu na viastni itoéné akce bombardovaciho letctva proti cilim v zdpoli jiZz témé&f
tie nezbylo.

Aby se v stejné mire ztiZily i neptatelské titoky noéni, bude tieba soustavu délo-
stieleckou doplnit soustavou svétlometil.

Jak z celé studie je zfejmé, m4 autor na mysli dneSni situaci Némecka, které
2lim pro malou poéetnost svého ofensivniho letectva nemé nad&ji ziskat hned s po-
titku pfevahu ve vzduchu nad koalovanymi protivniky. Hleda reSeni, jak ziskat do-
statek dasu k vybudovani silného némeckého letectva, a dale FeSeni, které by dovolo-
¥elo, aby se letectvo protivnikii zakrvacelo, zatim co by némecké letectvo rostlo.




1160 (200)

Thelen: Letecké operativni podniky v dalekém prostoru

Nazev neni dosti pFiléhavy, nebot' ¢lanek mluvi pouze o zdvislosti letecké vilky
na pozemnich zakladnach.

Letecké zakladny nutno povazovat za urc¢itou, neménnou hodnotu, jez je podkia-
dem pro uspésné provadéni strategickych ukola leteckych sil.

Zpusob provadéni operativnich akei nemd na leteckou zadkladnu zZadného vlivu;
pro ni jsou rozhodujicimi ¢initeli pouze poéet letound, jejich vykonnost a dalka cili.

Snaha zmensit vzddlenost k cili vede k tomu, aby leteckd zdakladna byla co nef-
blize k nepfiteli. Nesmi vSak zase byti tak blizko, aby byla nepritelem ohrozena. Proto
jeji vzdalenost od nepfitele zavisi na situaci pozemnich vojsk a na letecké éinnosti
nepritele, kterda mfize nutit k rychlé zmeéné letist.

Letecka zdkladna je souhrnny vyraz pro ukoly, které pozemni organisace musi
splnit. Jsou to:

a) vybér a priprava letist,

b) zasobovéani a opravy leteckého materidlu,

c) prisun a zasoby pohonnych hmot,

d) povétrnostni, zamé&rovaci a zpravodajska sluzba.

Vybér letist ad a) je zavisly na konfiguraci a vlastnostech terénu stitu a na
jeho letecké zranitelnosti;

ad b) zdvisi pouze na stupni vycviku technického persondlu, na dokonaiosti spe-
jeni se zapolim a na vykonnosti valeéného prumyslu;

ad c) zavisi hlavné na hodnoté zédkladny surovin.

Denni spotfebu pohonnych hmot a olejii v letecké armadé nékteré velmoci o 3000
letounfi 1ze odhadnout na 400 t pohonnych hmot a 68 t mazaciho oleje. (V tom je 2a-
hrnuta i spotfeba leteckych vozidel, Skolnich lefounti a dilen.)

Autor pravi, Ze k dovezeni uvedené denni spotfeby je zapotiebi 1600 cisteren, col
je zfejméa chyba, ponévadz k dovozu 500 tun staéi 50 cisteren po 10 t nebo 25 cisteren
po 20 t. K tomu je tfeba opatfit aspon 10denni zdlohu 5000—10.000 tun.

ad d) Je zvlaStni povahy a nebude zvlast probirana.

Tento nastin dava uréitou jiz predstavu o pozadaveich, které budou kladeny ra
spojeni a vyrobu. Zaroven je téZ ziejmé, Ze porucha a ochromeni letecké zikladny zna-
mena téZ poruchu a ochromeni letecké &innosti.

Zasobovani pohonnymi hmotami a materidlem ve statech, které nemaji viast-
nich zdrojfi, stdvd se problémem vojensko-politickym, nebot' takovy stat mfZe vésti
valku jen tehdy, zajisti-li mu zahraniéni politika spojeni se stity, které mu ony Suro-
viny mohou doddvat. Tam, kde takové spojeni neni mozZné, bude prvnim valeénym
cilem ziskat stij co stij zdkladnu potrebnych surovin.

V daldim pokracovani ¢lanku aplikuje autor vyslovené zdsady na valetny kon-
flikt Ruska proti Japonsku.

Rusko je typ zemé& s vlastni, nezavislou zékladnou surovin, Japonsko naproti
tomu je typickym pramyslovym stdtem bez vlastni pfirozené zdakladny surovin, 2-
jména pohonnych hmot.

Rusko mfize letecky utodit na Japonsko z Vladivostoku, coZz jest vzdélenost
2400 km tam a zpét. To znamend, zZe pri dneSnim stavu letectvi jsou letecké moznosti
Ruska proti Japonsku pravé onou vzdalenosti zna¢né omezeny. Naproti tomu zadni
ruské spoje do Vladivostoku jsou podél hranic Mandzukuo a jsou tedy ohroZeny Jé-
ponci. Zasoby nemohou samy na delsi dobu nahradit dokonalé spojeni se zdpolim. Anl
prelozeni ruskych Zelezniénich spojii déle na sever mnoho neprospéje. Prota by bylo
tfeba nahradit ohroZemou drdhu Vladivostok—Chabarovsk—Irkutsk automobilni do-
pravou. Kromé toho stdle hrozi nebezpeéi, Ze pobfezni ruské zdkladny budou z Mand-
Zukuo napadeny a obsazeny japonskym vojskem. Mjr. let. Smid




