Major péch. Frant. Santora:

SmiSené vyssi jezdecké jednotky.
(Dokonéeni.)

Vzhledem k témto vlastnostem Jsou cyklistické jednotky zviast |
vhodné k plnéni téch tkoll, jichz FfeSeni by vyzadovalo sesednuti znatme
éasti jezdectva, ¢imz si zachovava jezdectvo vétsi volnost maneévru.

Ve svazku vyssi jezdecké jednotky muze jich byt pouzito:
a) v prezvednych oddilech — zvlasté neni-li dostatek jezdectva,
b) v zajlstovacmh oddilech,
¢) k reSeni rtiznych samostamych bojovych tikoléi (rychlé obsazel
dulezitych bodt v terénu a zajisténi jich do ptichodu hlavnich sil vy
jednotky),
d) pri obchvatnych akeich a k pusobeni do nepratelského tylu,
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e) pri vyuziti uspéchu a pri pronasledovani neptitele,

f) v bojich na zdrZenou a v ¢as potfeby pri kazdém druhu boje.

O pouziti cyklistickych jednotek pravi na§ predpis G-X-1:

,Pouziva se jich zpravidla ve svazku s péchotou nebo s jezdectvem,
protoze se s nimi pres ruznost rychlosti pochodu — snad pravé pro ni, a
pres riznou moznost pohybu v terénu velmi dobfe navzajem dopliiuji,
nékdy i samostatné, event. s OA., ktera svou rychlosti, mohutnou paleb-
nou silou a malou zranitelnosti €innost cyklistickych jednotek usnadnuji
a zesiluji a jsou také casto jedinou jejich ochranou proti najezdu ne-
pratelskych obrnénych vozidel.

Vyhodné jich pouZijeme vSude tam, kde je potfebi zasdhnout co nej-
rychleji s dostateéné mohutnymi palebnymi prostfedky, a tam, kde je
nutno co nejdéle budit u nepritele zdani, ze terén je drzen etnymi paleb-
nymi prostiedky, a nahle i nepozorované se od nepritele odpoutat.*

Tato slova naSeho Cviéebniho Fadu pro cyklistické jednotky poukazuji
nam primo na to, jaké moznosti pouziti budou tyto jednotky mit ve svazku
vys$i rychlé jednotky.

Motocyklistické jedmnotky maji znaénou rychlost po-
hybu na dobrych komunikacich a dosti velkou prubojnost i odolnost. Je-

jich takticka pohyblivost vsak je pomérné mald, nemohou provadét samo-

statny priuzkum a kryt se.

Jsou proto jednotkami uréenymi hlavné k vedeni boje a jejich mej-
vétsi vyznam je v tom, Ze jsou vhodnym doplitkem jednotek mechaniso-
vanych a motorisovanych, nebot je predci. rychlosti pohybu.

Péchota na pasovych autech. Charakteristiku téchto jed-
notek ndm dava francouzsky ,,Reglement de la Cavalerie’ z roku 1931.
Pige:

yJednotky na pasovych autech maji podobny raz jako jednotky jez-
decké: svou praktickou rychlosti 20—25 km za hodinu na silnicich a
akénim radiem 150 km jsou rychlejsi nezli jezdectvo. Terénem prostfedné
obtiznym se pohybuji rychlosti 10—12 km v hodiné. Snadnost, se kte-
rou opoustéji silnice a cesty, ‘a mozZnost rozvinout se ve vétsiné terénnich
utvart, dava jim velkou manévrovaci schopnost, kterd je vSak mensi
nezli taz schopnost jezdectva, hlavné pro jejich snadnou viditelnost, zrani-
telnost a obtize spojené s pozorovanim béhem jizdy.

Jejich vyzbroj, totoznd s vyzbroji péSich jednotek, a moZnost po-
stavit do akce témé¥ cely pocetni stav, ¢ini je v boji vykonnéjSimi, nez
je jezdectvo. Jsou proto zv1asté s to plnit ty tkoly, které vyzaduji v ramei
tésného spojeni s velkymi jednotkami bud velkého akéniho radia, nebo
rychlého zahéjeni mocné palby. Vyhodné lze jich pouziti jako podpory jez-
dectva v nahlé 1todéné déinnosti a jde-li o rychlé zaujeti uréitého po-
staveni,*

Vlastnosti jednotek na pasovych autech vyhovuji nejlépe potiebam
jezdectva. Kdyby nebylo jejich velké zranitelnosti pfi pohybu po komuni-
kacich, p¥i odpoédinku i p¥i pohybu terénem, jejich nikladnosti a obtiZi
spojenych s udrzovanim vozi, byly by nejlepSim doplnkem vyssi jezdecké
Jednotky. Ale i p¥i téchto nevyhodach zistavaji nejvhodnéjSim prostredkem
k zesileni palebné sily jezdectva, bez tijmy ma jeho pohyblivosti.

Péchota na nédkladnich autech. Ma na silnicich vétsi
rychlost pohybu nez jezdectvo a cyklisté, velky akéni radius, velkou paleb-
lou silu, a proto i velkou silu toénou i obrannou. Je vSak odkazana na
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komunikace, je lehko viditelna a zranitelna b&hem nakladani, pohyhu s
vykladani a méalo pohybliva v terénu pro nedostatek koni a kar. M4 velkoy
pohyblivost strategickou, ale malou pohyblivost taktickou a témér zidno
schopnost prizkumu. Oprava vozidel a zasobovani kolony je problém
velice tézky.

Francouzsky ,Reglement de la Cavallerie ji charakterisuje slovy:
,,Jednotky na nakladnich autech jsou charakterisovany pohyblivosti na
silnicich a mocnou palbou. Volba cest (jejich &itka, stav, poloha a profil),
povétrnostni podminky, vycvik personalu, priprava a organisace pohybu
maji velky vliv na jejich vykonnost a pohyblivost. Za normaélnich pod-
minek je rychlost jejich pohybu 10—12 km za hodinu p¥i primérné etapé
80 km. Ponévadz jsou poutany k silnicim, nemohou jednotky dopravované
na autech provadét samy pruzkum a kryt se: je tedy vhodné nechat j
postupovat az v druhém sledu, kryté jinymi jednotkami.

Jsouce vybaveny touZe vyzbroji jako péchota, bojuji za tychz podmi-
nek jako ona a jsou tak v divisi silnou slozkou, zvlasté schopnou vyvinout
mocnou silu v utoku a byt kostrou postaveni v obrané.“

O vyznamu téchto jednotek piSe v 34. a 35. &isle , Deutsche Wehr"
major v. Faber a dospivi ve svém clanku ,Motorisierte Einheiten
im Rahmen der 5, franzosischen Kavalleriedivision bei den grossen Ma-
novern in Lothringen vom 3.—10. September 1931 k zavéru, ze ve svazl
vyssich jednotek jezdectva je vyhodnéjsi pouzit jednotek obrnénych vozi
nez jednotek naloZenych na autech, ponévadz vykladani téchto jednotek
a jejich pohyb po opusténi vozidel zdrzuje mamévr jezdectva a pusobi
tak ztratu casu.

Vzhledem k obtizim p¥i jich pouziti v rameci vySSi rychlé jezdecké
jednotky je jejich vyznam pro tuto jednotku pomérné maly, zvlasté proto,
ze se neda naprosto pocitat s moznosti jich pouziti pravidelné a vidy.

Délostfelectvo je svou palebnou silou ¢initelem, bez néhoz se
neobejde zadna jednotka v boji a musi byt proto pridélovano v dostatet-
ném poctu i vySsim jezdeckym rychlym jednotkam. Problém délostrelectva
téchto jednotek vSak je dosti tézky: musi se uvazovat o jezdectvu hipo-
mobilnim i motorisovaném, ackoliv autoti nékteryeh ¢lanku v ,Délostielec-
kych rozhledech* povazuji délostfelectvo hipomobilni za naprosto nezpuso-
bilé k spolupraci s vySSimi jezdeckymi jednotkami.

Délostielectvo hipomobilni nesta¢i na pochodech jezdectvu, a
i kdyZ je mozné vystupnovat na kratsi dobu jeho pochodovy vykon, pfijde
pak jeho obsluha do palebného postaveni prili§ unavena, ¢imz trpi pies-
nost palby. Pii pochodech je odkazano na komunikace tak jako délostie
lectvo motorisované. Jeho vyhodou je rychl4 pohotovost k palbé, snadnost
jeho udrzovani a zasobovani.

Délostrelectvo motorisované. O ném bylo uverejnéno jiz nékolik
uvah, z nichz uvaddim é&ldnek pplk. O. Vyslouzila ve VR., roé. XII,
¢is. 8 a 9, ktery doporuduje jednotky délostfelectva taZené polopase-
vymi traktory typu ,Kegress-Citroen“, a piSe, Ze takto motorisované be-
terie by mély dostadujici rychlost pohybu na komunikacich, zaujimdni
palebnych postaveni by bylo pomérné rychlé a rovnéz i jejich pohotovost
k palbé. Nevyhodou takto motorisovanych baterii by byla jejich piilisnd
vaha, omezujici moznost prechodii p¥es mosty, hluény provoz a zéavislost
vykonil na atmosférickych vlivech.
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Mjr. g&t. F. MaSek navrhuje ve svém ¢lanku o materialu jezdeckého
délostielectva (VR. 1931, ¢is. 3 a 4), horské kanony 7'5 cm vz. 15 a vz. 28
s dostfelem 7 a 89 km jako délostielectvo jezdeckych brigad, pri cemz
navrhuje vézt material s obsluhou i stfelivem na Sestikolovych autech
s nosnosti 114 tuny: takto motorisované baterie by mély rovnéz velkou
rychlost pohybu na silnicich, a rovnéz zaujimani palebného postaveni by
nebylo pii vaze horskych kanont p#ili§ zdlouhavé.

Vidime tedy, Ze jak délostfelectvo hipomobilni, tak i délostielectvo
motorisované je odkéazano témér vyhradné na komunikace — mneni-li stav
pidy obzvlasté pFiznivy pro pohyb mimo né (délostfelectvo hipomobilni ma
tu nevyhodu, Ze mestaci rychlosti jezdectva, délostielectvo motorisované
je opét méné pohyblivé, coz se projevuje zvlasté pri zaujimani palebnych
postaveni a pohotovosti k palbé). Nepostacujici rychlost u délostrelectva
hipomobilniho je tak vaznou pirekazkou jeho pouziti v ramci jezdectva, Ze
musime uvazovat hlavné o délost¥electvu motorisovaném, které je jediné
sto vyrovnat se svou rychlosti jezdectvu a zasdhnout véas k jeho podpore.

K obrané proti obrnénym vozidlim a k stielbé proti letadliim navrhuje
mjr. git. MaSek kanony raze 3—4 cm, tazené na motorisovanych lafetach
s pasovym pohonem, jejichz jednotky by byly pridéleny jezdeckym
plukim.

Utocna vozba. Tankid bude moZno jen zridka pouzit k zesileni
¢innosti vyssi rychlé jednotky; jsou prilis tézkopadné a vyzaduji pri pre-
vozu nejlepSich komunikaci; jich poruSenim je prevoz tankui na autech
zmemoznén. Ani sebe vétsi jejich zdokonaleni nemuZe je zbavit téch ne-
vyhod, pro néz bude jejich spoluprice s jezdectvem moZna jen ve vy-
jimeénych pripadech.

Tanciky ve vaze do t¥i tun (angl. typu Garden-Lloyd, franc. typu St.
Chammont, amerického typu rychly Christie) jsou naopak zbrani s velkou
rychlosti pohybu na komunikacich, s dostateénou rychlosti pohybu v teré-
nu, malou zranitelnosti a velkou palebnou silou: jejich pridélovani jezdectvu
bude nejen mozné, ale ve vét$iné pripadi nutné. Hodi se zejména k spolu-
prici s prezvédnymi orgamny vysSi rychlé jednotky.

Podobné by se dalo uvazovati i o nejnovéjSim typu tanku ve Svédsku
—,Type Landskrone 80 (mens$i typ), ktery svou rychlosti, vyzbroji a
pohyblivosti spojuje vlastnosti obrnéného auta s vlastnostmi tanku. Ma
velkou rychlost pohybu na silnici i v terénu a pres to, Ze je maly, ma
velkou palebnou silu (1 hruby kulomet Madsen raze 20 mm a 1 tézky kulo-
met). Pfeména jizdy na kolech na jizdu ma pésech se provadi bez vy-
stoupeni osadky vozu v 10—20 vtefinich.

wvvr

Obrnéné auta. Jejich t&z8i typy jsou velmi rychlé pii pohybu
na komunikacich a vyhovuji svou vyzbroji a vykonnosti viem pozadavkim
boje na silnicich. Jejich nevyhodou je p¥ili¥na véha a schopnost pohybu
mimo silnice jen za vyjimedné priznivych okolnosti na suché a tvrdé pudé
ana kratkou vzdalenost.

.. Lehka Sestikolovd obrnénd auta jsou v terénu daleko pohybliv&jsi:
Pri jejich znaéné palebné sile a malé zranitelnosti maji daleko vétsi takticky
g'zna.m, zejména, jako vozidla prezvédna — nezli OA. tézkého a stfedniho

pu.

: vSvou rychlosti, pohyblivosti, palebnou silou a malou zranitelnosti jsou
(?ulezitou zbrani prezvédnou i itoénou, schopnou doprovazet a podporovat
lezdectvo témé¥ pii vsech jeho akeich.
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V tomto pfehledu jsou zahrnuty vsechny slozky vysSsi rychlé jezdecké
jednotky. Jakym zplsobem bude téchto ruznych prostiedkil pouzito?

K Géelum sluzby prezvédné a pruzkumné, kterd je dulezitou casti ¢in-
nosti vyssi rychlé jednotky, muzeme ihned, bez velkého uvazovani vyradit
nékteré jeji slozky: jsou to predevSim jednotky motocyklistické a péchota
na nakladnich autech, dale tézké a stredni tanky a tézké typy OA., takie
v tvahu pro tuto ¢innost pripadé hlavni slozka vySsi rychlé jezdecké jed-
notky, t. j. jezdectvo s lehkymi uto¢nymi vozy a OA., dale péchota na
pasovych autech a jednotky cyklistické. Z téchto sloZek budou jednotky
cyklisti zbavovany této sluzby vSude tam, kde jezdectvo spolu s pé
chotou na pasovych autech postaci samo provadét prezvédnou a prizkum-
nou sluzbu. Zalezi-li proto zptsob boje vyssi rychlé jednotky ve vyhledini
mista, kde je nepritel nejslabsi, a v uderu hlavnimi silami na tomto mistg,
mohli bychom jako vSeobecny raz boje takové jednotky vzhledem k po-
uziti jednotlivych prostiedkl stanoviti:

PO. jezdectva spolu s péchotou na pasovych autech a OA., zesilené
podle moznosti lehkymi tanky (tanéiky), zjisti misto, kde je nepritel nej-
slabsi, a ostatni slozky, t. j. jednotky jezdectva, cyklisti, motocyklisti,
péchota na pasovych autech a péchota na autech provedou za podpory
uto¢né vozby a za podpory délostrelectva hlavni tider na misto zjisténé PO.

Uvedeny priklad je ovSem prikladem boje rychlé vyssi jezdecké
jednotky vybavené veemi prostredky zesilujicimi jeji mohutnost palby
a prubojnost a moZny jen tam, kde to terén, komunikace a vSeobecni
situace dovoli! Podobny pifiklad nam déavaji zavéreéna cviceni francouz
ské armady ve dnech 18. az 22. zari 1930, jichz se zGcéastnila 3. jezdeckd
divise, zesilena 1 praporem na pasovych autech, 1 eskadronou OA., cetou
tankl a 1 letkou: tkolem jezdecké divise pri téchto cvicenich bylo zjed-
nani zprav, zatlaceni nepratelského krytu a zmocnéni se prechodu pies
reku Seinu v urcitém useku.

Postup jezdecké divise byl proveden ve tiech sledech: v prvnim sledu
byly zaradény 3 PO. po 1 eskadroné a 1 ¢eté OA. a prapor na pasovych
autech s eskadronou OA., v druhém sledu obé jezdecké brigidy s dvéma
délostieleckymi oddily a v tretim sledu pluk dragons portés. Pribéh
cviceni byl typickym prikladem zpiusobu boje vyssi jezdecké jednotky,
vybavené v uréité mife viemi prostiedky, s nimiz se v dnesni dobé pii
vybaveni vySSi jezdecké jednotky pocité.

PO. a jednotky motorisovaného praporu na pasovych autech s pii-
délenymi OA. zatlalily pfedni slabé hlidky nepiitele a zjednaly dotyk
s nepratelskou linii souvislé palby. Prezkouseni dotyku (nebude nutue
v tom pripadé, budou-li PO. tak silné, aby mohly tento kol proveést
samy), provedly predvoje obou jezdeckych brigad, pfi cemz jeden z pied-
voji zah4jil jiz obchvatny manévr proti severnimu k¥idlu nepfitele. Boje
predvojii mély tspéch jen na jiznim kiidle a velitel divise p¥iblizil proto
- za jizni k¥idlo pluk dragons portés: hlavni usili vedl pak na misto, kde
byl nepritel nejslabsi, t. j. kde mél boj predvojia Gspéch.

Poznatky o vedeni boje vy33i rychlou jezdeckou jednotkou, ziskané
pri téchto cvicenich, byly:

Cinnost PO. pres to, Ze byly zesileny 1 praporem na pasovych autech
a detami OA. byla uspokojivd jen do té doby, dokud se PO. nestretly
s nepritelem. Od doby, kdy narazily PO. na predni ¢astice nepritele, ne:
mel velitel divise téméF zadnych zprav ani o jejich vlastni situaci, an
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o nepriteli, a proto byl nucen zasadit predvoje k vyjasnéni situace a
k ziskani potrebnych zprav. Je pravidelnym zjevem, ze hlaSeni dochéazi
v poradku, jsou-li zaporna, jakmile je co hlasit, t. j. jakmile se PO.
stretnou s nepritelem, zapominaji velitelé PO. pri FeSeni situace na hla-
geni, coz pFi rychlosti pohybu vyssi jezdecké jednotky nuti jejiho velitele
k tomu, aby za uéelem vyckavani zprav pohyb hlavnich sil bud zastavil
aneb zasadil k ziskani téchto zprav cast hlavnich sil — bez vyc¢kavani
zprav od PO.

Pochod jezdecké divise je pro nutnost c¢lenéni do $ifky i do hloubky
dosti obtizny: vyzaduje dostatecného zajisténi a mnoho komunikaci, tak-
7e Tizeni pochodu pfi rtzné rychlosti jednotlivych slozek -divise je ne-
snadné; nesnadné zvlasté proto, Ze nezbytnou podminkou uspéchu boje
je to, aby byla cela divise stale pripravena k rychlému zasazeni.

Nasazeni hlavnich sil divise k ttoku trva prilis dlouho: pri¢inou je
zdlouhavé dodavani rozkazt a dlouhé trvani priprav pri umistovani jed-
notek ve vychodisti ttoku. Tato okolnost nemuze konecné pii organisaci
jezdecké divise a pfi moZnostech jejiho pobytu prekvapovat. General
Boucherie, popisujici ¢innost této divise, dospiva k nazoru, Ze urychleni
¢innosti jezdectva je mozZno provést dvojim zpisobem, a to:

1. vybavenim jezdectva mohutnymi prostfedky bojovymi, které by
mélo pfimo u sebe, takze by mohlo vést boj Uplné samostatné: pridéle-
nim veliteli divise pojitek k rychlejSimu fizeni akce a zvySenim urovné
vyeviku vojsk, hlavné cvicenim s vojsky v terénu;

2. provadénim piechodu z priblizovani pfimo do ttoku. Tento postup
viak muzZe byt nebezpecény proti nepriteli, ktery dovede sim manévrovat
a ma k manévru dosti prostiedkii.

Uvedeny priklad ¢innosti jezdecké divise nam dava dosti jasny obraz
jak o zplisobu boje vyssi jezdecké rychlé jednotky, tak i o zpusobu po-
witi jednotlivych jejich slozek, ktery zasadné zustane tyz pri vSech
akeich tétc jednotky.

Také Italie méa znacné zkuSenosti s rychlymi jednotkami, ziskané
pii zavéreénych cviéenich s nimi, na jejichz zakladé byly vypracovany
i italské predpisy pro jezdectvo a pro rychlé jednotky. O zplisobu boje
jezdectva uvadi italsky Cvicebni #ad pro jezdectvo z r. 1931 toto:

»Pro pfezvédnou ¢éinnost v ramei vyssi rychlé jednotky jsou uréeny
PC., jejichz pocet, sila a sloZeni zavisi na S$ifce pasma, v némz mi jed-
notka pracovat. Mohou to byt PO. v sile az 1 jezdeckého pluku, zesilené
podle potfeby OA., rychlymi tanky a c¢asti deélostfelectva, za nimiz se
v druhém sledu posunuji ostatni slozky — cyklisté, péchota na autech,
tanky a délostrelectvo. Cyklisté a péchota jsou taktickou zilohou jez-
dectva, jejimz tikolem je zdolat odpory, na néZ nestaci sily jezdectva. Pfi
tom bude ¢asto vhodné, svéFit cyklistickym jednotkidm podle tkolu a
situace i zvlastni Glohy na velké vzdalenosti a vyjimeéné i tikoly pre-
védné a prizkumné, které Yesi soudasné s jezdectvem. Délostfelectvo
zvySuje manévrovaci schopnost jezdectva tim, ze mu razi cestu k vét-
Sim odportm, dopliiuje jeho palebnou silu, poméha svou palbou udrzet
dilezité prostory a brani jiz na dalku postupu neptitele.

Tentyz postup plati i pro p¥ibliZovani rychlé divise.

O zplusobu boje vyss§i rychlé jednotky pravi predpis: Jezdecké jed-
notky poéinaje eskadronou mohou byt v boji podporovany rychlymi
tanky, korouhev a pluk délostielectvem a zesileny cyklisty a péchotou na
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autech. Rychlé tanky jedou v utoku pred jezdectvem a razi mu cestu;
po dosaZeni cile chrani usporddéani jezdectva a pii uspéchu zahajuji pro-
nésledovéni. Cyklisté a péchota na autech se zasazuji v Gsecich vyzaduji.
cich vySs$i pribojnosti a vétsi palebni sily, zejména Celné, p¥i ¢emz jez-
dectvo pusobi do boku a zachovava svou pohyblivost. Péchoté na autech
musi jezdectvo zajistit ¢as a prostor potrebny k vylozeni a k zasazeni
do boje. Délostrelectvo ptsobi soustfedénim palby ve sméru hlavniho
usili.

Podobnym zpusobem bojuje jezdectvo i p¥i plnéni vSech ostatnich
ukoli.

Podrobné uvazuje o zpusobu boje a o pouziti prostredkt vyssi rychlé
jednotky gen. C. Trezzani v ,Rivista di Artiglieria e Genio* (roc.
1932, ses. 11). I v této tvaze je licen boj rychlé jednotky obdobnym
zpusobem jako ve Francii, odliSnym jen tam, kde to zadaji italské pred-
pisy o organisaci a pouziti rychlych jednotek. Gen. Trezzani klade v své
uvaze o zpusobu boje rychlé jednotky, zejména o pouziti délostrelectva,
diraz na to, Ze Cinnost této jednotky pri provadéni rtznych tkolt bude
vSeobecné zaleZet v provadéni prezvédné c¢innosti a ve vedeni boje, coz
nuti k jejimu rozdéleni ve dva sledy. Rozdilné je v jeho pojeti proti né-
zorim francouzskym to, Ze za zplisobilé k provadéni prezvédné Cinnosti
povazuje jen PO. dostatecné silné, vybavené i délostrelectvem. (Italské
predpisy uvadéji PO. v sile az 1 pluku jezdectva, cyklisti nebo pluku
smiseného.) Cleni proto sily vysSsi rychlé jednotky na dva sledy:
v prvnim sledu budou p¥i provadéni zvédd, pfi kryti nastupu, pfi krytu
hranic, p#i krytu kridel a mezer, pfi bojich ustupovych a pri pronasledo-
vani na delsi vzdalenosti silné PO. s délostrelectvem, v druhém sledu pak
ostatni sily rychlé jednotky, uréené k vedeni hlavniho tderu. Toto roz
déleni sil a tento zpusob boje méa tu vyhodu, zZe 1. sled, tvoreny PO, je
vétsinou dostateéné silny i k svedeni zahajovaciho boje, takze hlavni
sily mohou prejit z priblizovani pfimo do ttoku: znamena to Gsporu casu,
jejiz nutnost zdraziuje i gen. Boucherie v Gvaze o zavérecnych cvice-
nich jezdecké divise francouzské.

Zajimavé je pro nas rozliSeni zptsobu beje rychlé jednotky podle
ukolu, sitky tUseku a terénu, v némz jednotka pracuje: gen. Trezzani pise,
Ze p¥i kryti nastupu a krytu hranie, dale p¥i kryti kridel vyssich jedno-
tek a pfi kryti mezer mezi nimi bude pasmo éinnosti zpravidla tak
Siroké, Ze jeho stejnomérné obsazeni bude nemoZné. Kychl4 divise obsadi
proto v tomto pripadé prikdzanou frontu slabsimi jednotkami, vysle ne-
priteli vstiic PO. a jadrc sil ponechd v ziloze na jednom nebo vice
mistech jako zalohu k provadéni manévru. PFi akeich Gstupovych a pii
pronésledovani bude podle jeho nazoru pracovat rychlé divise na souvislé
fronté jen v terénu dobre schidném, kdezto v horach bude pracovat ve
skupinach vice nebo méné samostatnych. Toto rozdéleni na mensi samo-
statné skupiny povazuje za nutné i pri pronésledovani neptitele v terénu
dobfe schudném z toho davodu, Ze snaha vyuZit prvni paniky u ne-
pfitele nedovoli ¢ekat, aZ budou mezery tak veliké, aby umoznily zasazen
rychlé divise soustiedéné: bude proto nutné vysilat mensi ¢asti rychlé
jednotky s tukoly ohroZovat defilé a ty komunikaéni uzly, jimiz musl
ustupujici nep¥itel projit. Zptisob boje téchto ¢asti vyssi rychlé jedrotky,
pracujicich samostatné, bude vice méné tyz jako boj jednotky -cele:
musi byt ovSem veden tak, aby zpiisob boje odpovidal sile, kterou velitelé
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samostatnych skupin maji k disposici. Pri tom dospiva gen. Trezzani
k zavéru, ze oddily uréené k pronasledovani a k ohrozeni citlivych ustu-
povych linii nepritele nesméji byt zdvislé na komunikacich, ponévadz p¥i
stietnuti s nepritelem pred dosazenim cile musi uhnout do terénu a do-
spét k cili oklikou.

V uvaze gen. Trezzaniho je predvidano vzhledem k tkoliim, terénu a
situaci dosti Casté rozdéleni vyssi rychlé jednotky na mensi samostatné
skupiny. Uvazujeme-li o predpokladech pro pouziti vyssi rychlé jednotky,
vidime, Ze pouziti jednotlivych éasti rychlé jednotky k samostatnym utko-
lim bude obvyklym zjevem i u nas. V takovém pripadé pak musi byt
kazda skupina vybavena tolika prostredky, aby mohla plnit do urc¢ité miry
samostatné dané ukoly. PFimou organisaci rychlych jednotek v mensi sa-
mostatné skupiny nelze si ovSem myslit, urcité vsak musi byt pfi organi-
saci vy$si rychlé jednotky prihliZeno i k tomu, Ze se casto vyskytne nut-
nost ji rozdélit, anebo vyslat od ni mensi skupiny se samostatnymi ukoly.

Odlisné pouziti riznych slozek vyssi jezdecké rychlé jednotky se pro-
jevilo na zavérecnych cvicenich némeckého jezdectva v zari 1932. Téchto
cviceni se zucastnil jezdecky sbor sestaveny ze dvou jezdeckych divisi,
vybavenych rovnéz vSemi mechanisovanymi a motorisovanymi prostredky
jezdectva.

Proti Italii a Francii se zde projevila predevSim snaha vyuzit rychlosti
mechanisovanych a motorisovanych slozek jezdecké divise (roty obrnénych
aut a roty motocyklistické) k samostatnym tkolim prezvédnym, piepa-
dovym a ruSivym: za mechanisovanymi a motorisovanymi PO. postupo-
valy jezdecké divise az do zasazeni k ttoku, pfi némz bylo podporovano
jezdectvo délostfelectvem a tanky. Mechanisované a motorisované jed-
notky byly vystfidany po zjednani dotyku jezdectvem a pouzito jich k na-
jezdu do tylu nepritele.

Projevil se zde proto zasadni rozdil v pouziti slozek mechanisovanych
a motorisovanych, které ve Francii a Italii jsou uréeny k pifimé podpote
jezdectva a k soucinnosti s nim, kdezto v Némecku — podle prubéhu onéch
zavérecnych cviceni — prevliada nazor prejaty z Anglie, t. j. pouzit téchto
slozek v ramei vySSi jednotky jezdectva k samostatnym jikoltm.

Celkem vidime v nazorech na zpiisob vedeni boje vyssi rychlou jednot-
kou ve vSech statech potvrzeni toho, Ze boj této jednotky bude predevsim
zilezet v provadéni prezvédu a pruzkumu, ptri ¢emz podle italskych nazortu
je tato Cinnost tak dulezita, Ze jsou urceny k ni PO. v sile az 1 pluku
s rychlymi tanky a délostielectvem, ve Francii jsou zesileny PO. v sile
obycejné 1 eskadrony s Cetou OA. péchotou na pasovych autech, v Némec-
ku se konaji pokusy s pouzitim k prezvédné Cinnosti rot obrnénych aut
a rot motocyklistickych.

Tyto prezvédné oddily ziskavaji zpravy a zajistuji do jisté miry
postup hlavnich sil vyssi rychlé jednotky.

Vyuziti zprav, ziskanych PO., provadéji pak jednotky druhého sledu,
t. . jezdectvo, cyklisté a péchota na autech, jejichz postup a boj je pod-
porovan rychlymi tanky a délostfelectvem.

V armadach vSech statd se pridava jezdectvu tolik prostiedkd, aby
mohlo vést boj samostatné — naopak se vSak uvazuje o nutnosti zachovat
mu jeho pohyblivost v terénu pridélovanim jen téch prostredki, jejichz
pohyblivost v terénu neomezuje volnost jednani jezdectva.
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V ‘problému organisace vyssi rychlé Jezdecke jednotky musi byt proto
Vyreseno izesileni priibojnosti a palebné sily jeji h¥avni slozky — Jjezdectva
— bez Ujmy jeho taktické pohyblivosti na komunikacich i v terénu.

V.

Odpovéd' na otazku, jak by méla byt organisovana vyssi rychla jez-
decka jednotka u nés, je proto nesnadné, Ze nasi armadé schazi prozatim
mnoho z téch prostredku s nimiZz se pri vybaveni rychlé jednotky poéits,
takZe neméme pro reSeni tohoto problému ,potrebnych vlastnlch technic-
kych dat: organisace téchto ]ednotek vSak nemuze byt feSena jen s hle-
diska taktického, protoZe je do znacéné miry i problémem technickym, hos-
podafskym a finanénim. Je proto pri nedostatku praktickych zkuSenosti
s pouzitim rychlych jednotek v riznych ¢astech naSeho statu a pfi nejas-
nosti nazort o tom, s jakym materidlem a s jakym poctem materialu mi-
Zeme vilbec pocitat, tato otazka prilis slozita 'a neurcita a svadi mimodék
k napodobovani cizich vzord.

Uvah a ¢lankt o reorganisaci nasich vyssich jezdeckych jednotek bylo
u nas napsano jiz tolik, Ze o ni davno prinaseji zpravy i némecké vojenské
casopisy tak we 24 ClSle rlsskonemeckeho casopisu ,,Deutsche Wehr“ 2L,
dobé k reorganlsam Jezdeckych brigad, jejichZz sloZeni mélo byt podle
tohoto ¢lanku upraveno na 3 jezdecké pluky, 1 prapor cyklistd, 1 prapor
motorisoviané péchoty, 1 délostrelecky oddil 7'5 em, 1 oddil houfnic 10 cm
k ‘podpore pésiho praporu, 1 rotu ttoénych vozl, 1 motorisovanou rotu
Zenijni a 1 motorisovanou rotu spojovaci.

Organisace na8i jezdecké brigady, hlasena clankem &asopisu ,,Deu-
tsche Wehr", vybavuje ji témér vsemi slozkami, které navrhuje pro orga-
nisaci naseho jezdectva plk. gSt. Handk, a rozdil se jevi hlavné v poctu
jezdeckych pluki.

Ponévadz problém organisace nasich rychlych jednotek nuti ve velké
mire k poumtl metody srovnavaci, uvadim v priloze 1. prehled orglanisace
Jezdeckych rychlych divisi ve Francii, Italii a Némecku a v tabulce 2. orga-
nisaci jezdecké divise podle navrhu plk. gst. Hanaka. Posledni navrh uvé-
dim tak, jak je uvefejnén ve VR., proto, Ze jezdeck4 divise vybavena podle
tohoto navrhu je jiz vyssi jednotkou motorisovanou, rychlou.

Pri srovnani organisace jezdeckych divisi v jin}'fch statech s jezdec-
kou divisi podle navrhu plk. gst. Hanédka vidime, Ze se podoba témér iplné
v celém svém TeSeni dnesSni ,]ezdecke divisi francouzské a Ze mame zde
proto jiz hotovy navrh ma organisaci vyssi rychle jednotky — podobne
Jezdeckym divisim ve Francii a s malymi rozdily i v Némecku a konecné
i v Italii. O organisaci téchto vysSich jednotek Jezdectva bylo a je praco-
vano v uvedenych statech jiz velmi mnoho let: zdroven jsou tam provadény
stalé zkousky o ucelnosti a moZnostech upotiebeni ]ednothvych jejich
slozek, takze by se zdalo nejlepsnn a neJJednodus51m reSenim prizpusobit
nase Jjezdectvo témto vzoriim a organisovat je v jezdecké divise podle
vzoru F'rancie, jak navrhuje plk. gst. Hanak, nebo v rychle divise podle
vzoru Italie, ¢emuZ by lépe vyhovovala dosavadni organisace naseho jez
dectva v jezdeckych brigadach o tiech plucich.

Vseobecnd je pii organisaci vyssich rychlych jednotek jezdectva moz-
né troji reSeni, a to:

1. orglanisovani Jezdectva v jezdecké divise o 2 brigadach po 2 az 3
plucich (gen. Brandt povaZuje za dostateéné silnou teprve divisi o 6 jez
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deckych plucich), se vSemi prostiedky, které ma dnesni divise francouzska
a némeckd a divise podle navrhu plk. g&t. Hanaka, |

2. organisovani jezdectva v jezdeckou brigadu o 3 jezdeckych plucich,
rovnéz se vSemi témito slozkami (typ rychlé divise italské),

3. organisovani lehkych divisi s 1 brigadouw, jezdectva o 3 plucich a 1
lehkou brigddou motorisovanou a mechanisovanou, p¥i ¢emz by jezdecka
brigida zistala jednotkou vyhradné hipomobilni.

Odlisnym zpusobem fesi problém rychlych jednotek arméada anglicka,
americka a v posledni dobé i japonska. V nich se nesluc¢uji mechanisované
a motorisované jednotky s jezdectvem v organisacné stalé vyssi rychlé
jednotky, nybrz vytvareji samostatné jednotky motorisované a mechani-
sované, jejichz slucovani s vyssimi jednotkami péchoty neb jezdectva ma
byt provadéno ve valce podle potieby.

Japonské armadni veleni, které prozatim jediné ma valetné zkuSe-
nosti s prostredky, zavedenymi v armadéach po roce 1918, organisuje dvoji
typ téchto jednotek, a to: A

1. smiSené lehké rychlé brigady motorisované a mechanisované, slo-
zené ze dvou praporu OA., 1 praporu lehkych tanki, 1 praporu motori-
sované péchoty, z 1 oddilu motorisovaného délostielectva, prostiedki
OPL. a motorisovanych sluzeb: tyto lehké brigady jsou uréeny hlavné
k tkoliim zvédnym, k spolupraci s vyssimi jednotkami jezdectva a k ruz-
nym samostatnym tikolim v armadnich operacich;

2. mechanisované uderné brigady, slozené z nékolika praport lehkych
a stfednich tanki a z 1 oddilu délostielectva na autolafetach nebo ve vle-
ku, uréené k zvétSeni bojové sily vyssich jednotek, k akeim na ktidlech a
k provadéni prilomu.

Prvni typ je jen ¢asteéné zpusobily k provadéni samostatnych akei,
typ druhy neni k nim zpusobily vibec. Proto je pocitano s riznymi kom-
binacemi, a to predevsim

se slouenim 1 rychlé a 1 mechanisované tderné brigidy k riznym
spoleénym akeim, 1

s doasnym tviofenim rychlych lehkych jezdeckych vyssich jednotek
slozenych z 1 jezdecké brigady o 3 plucich, z 1 praporu motorisoviané pé-
cbh'Oté,yé z 2 0ddili motorisovaného délostfelectva, z praporu OA. a z 1 lehké

rigady,

s doCasnym tvofenim smiSenych fidernych jezdeckych skupin sloZe-
njch z 1 brigady jezdectva, z 2—3 prapori motorisované péchoty, z 3 od-
dili hrubého motorisovaného délostfelectva, z 1—2 praporii OA. a z 1
mechanisované widerné brigady.

_ Kromé tohoto ‘pouZiti rychlych brigad pfi spoluprici s jezdectvem
potitd japonské arméadni veleni s kombinovinim jich s motorisovanou
pechotou a tak tvotrenim ,,rychlych vyssich pésich jednotek, a ,,smiSenych
rychlyeh tidernych pésich vyssich jednotek. Je tedy predviddno a poéi-
tano s vSestrannym vyuzitim téchto rychlych brigdd k spoluprici jak
§ Jezdectvem, tak i s péchotou (motorisovanou) a s jich pouZitim k pro-
vadéni samostatnych akei vSude tam, kde to situace a poméry dovoli.
~_Jde nyni o to, ktery z téchto rtznych zpusobli organisace rychlych
jednotek bude pro nas pFi uvézeni viech taktickych moZnosti a naSich
technickyeh moznosti pFijatelngjsi a vyhodn&jsi. .

. Jeli vsak pési divise o 2 brigadach po 2 plucich posuzovana jako
PHliS téZkopadna, byly by jezdecké divise 0 4 meb i 0 6 jezdeckych plucich,
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vybavené vsemi slozkami mechanisovanymi a motorisovanymi, Jesbe téz-
kopadnéjsi a tato téZkopadnost by se pnOJevﬂa, hlavng obtizemi v Tizeni
jejich pohybu a bo1e a obtiZemi v zdsobovani jich. Tato okolnost jeu jez
decké divise tim dulezitéjsi, Ze jsi tato jednotka ma zachovat co nejvéty
taktickou pohybliviost a rychlost, aby 'mohla dostéti v svych tikolech.

Je proto otazkou, bylo-li by 'v nasich pomérech tvoreni vétsich jedno.
tek jezdeckych se vSemi prostredky motorisovanymi a mechanisovianymi
ucelné a hospodarné, zvlasté dnes, kdy se t‘emer vSeobecnd mluvi o nut-
nosti jednotek mensich, ale pohyblivéjsich a dikladné vyzbrojenych, které
se daji nejen lépe ovladat, ale jichz muze byt i vice, ¢imz roste vyznam
jejich taktické upotiebitelnosti.

V jedné vojenské revui jsem cetl dvé véty, zajimavé vzhledem k pro-
blému organisace jednotek jezdectva 'a smiSenych jednotek jezdecko-mo-
torxs.ov'anych a, mechanlsovanych prvni vyrok zni, Ze ,,rozsah Cinnosti
jezdectva zavisi na jeho sile“, a druhy pravi, ze , zakladem tvofeni smise-
nych jezdecko-motorisovanych a mechanisovanych svazi je jejich predvi-
dané ‘pouziti!“ Vétam zdanlivé protichtdnym by se dalo rozumit tak, z
pri organisaci rychlych jezdeckych jednotek je tieba prihlizet k predvi-
damému jich pouziti, kdezto rozsah jejich skutedné ¢innosti ve valce bude
zaviset na jejich sile. O vikolech ja moZnostech téchto jednotek bylo mlu-
veno v statich predeslych, kde byla uvedena i v§eobecné znadma skutecnost,
Ze je jich v nasich 'pomérech nezbytné potfebi k provadéni nejrazngjsich
ukoli strategického i taktického razu: v predchazejicich statich bylo také
zdlraznéno, ze by rozsahlé moznosti ‘upotfebeni pohyblivych a prubojnjch
jednotek vyzadovaly u nas ‘postaveni jich v pocétu co mozna nejvétsim,
a 'to vSude tam, kde se da pouziti jich pfedvidat, t. j. vlastné na celém
tzemi nasi republiky:.

Pocet téchto jednotek je vSak ale znacéné omezen predevsim celkovym
pocetnim stavem armédy a dale finanénimi, hospodarskymi a primyslo-
vymi silami statu, Které zuzuji do zna¢né miry ramec organisaénich moz
nosti a nuti k tomu, aby bylo postupovano opatrné a vybirano to nejlepéi
ucelem této opatrnosti musi byt to, aby byly vytvoreny ]ednotky s vée-
strannymi moznostmi pouziti. Uvaqueme -1i 0 nasich pomérech, musime si
predevsim prFiznat, Ze na tvoreni velkych mas jezdectva —— jezdeckych
sborti — které povaZuje gen. Brandt jediné za schopné k pinéni dnesnich
tkoll jezdectva, nemuzeme ani pomyslet: i tvofeni jezdeckyen d visi 04
plucich Je v nasSich pomerech vyzadujlclch pr%omrm:wl jednotek jezdec-
ttva ma tzemi v délce téméf 1000 km, pii malém poctu jezdectva, s jehoi
udrzovanim muzeme pocitat, jen stézi mozné, nechceme-li, aby na jednom
misté byla silna jednotka jezdectva trebas bez moznosti okamzitého po-
uZiti, zatim co na druhém misté miZe neptitomnost jezdectva zpisobit
katastrofu nebo nemoznost vyuzit ispéchu.

Pres 'to, ze ‘se rozdrobovani Jednotek jezdectva prlcn:a nesplmnl Jjer
dectvem nadéji kladenych na néj ve svétové valce, jsou pomséry a ukol)
nasi armady takového razu, %e soustfedovéani jezdectva ve svazky vysi
nez jezdecka brigada bude mozné jen ve vyjimecnych ‘piipadech.

Mohli bychom proto feSeni prvni, t. j. organisovani gezdeckych divisi,
které ma vyznam hlavné pro staty silnéjsi, pomta._pm se slufovanim J°Z
deckych divisi v _]ezdecke shory k Géelim zejména strategickym, pova-
vat pro naSe poméry za malo vhodné, neucelné a nehospodarné.

f !
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Vezméme nyni FeSeni druhé, t. j. tvoreni rychlych divisi podle vzoru
italského. P¥i uvazovani o tomto typu rychlé divise si musime uvédomit,
7e od vysSi rychlé jednotky budeme vzdy vyzadovat, aby byla takticky
pohybliva a méla dostateéné prostredky ‘palby, t. j. dostateénou priuboj-
nost ia odolnost. Pfidélovani téchto prostredku jezdectvu musi byt amér-
né jeho sile a nesmi jit tak 'daleko, aby se pridélenim nevhodnych nebo
nadmérnych prostiedki stala jezdecka vySsi jednotka tézkopadnou pii
veleni a Tizeni, dale méné ‘pohotovou a méné pohyblivou, nez je jezdectvo
samo. Problém jisté tézky, kdyz vime, Ze jezdecké jednotky samy jsou
takticky téméT vzdy daleko pohyblivéjsi a Ze moznost pouziti jich je v da-
leko men$i mife zavisla na terénu, komunikaeci a povétrnosti, nez je tomu
u véech ostatnich sloZek rychlé jednotky. ;

Prikladem toho, jak uby'va moznosti pouziti jezdecké rychlé jednotky,
bylo ‘pochodové cviéeni 3. francouzské jezdecké divise, konané ve dnech
8—10. zari 1932 a spojené is prechodem Seiny. Na ném se ukézalo, Ze pro-
stredky dané organicky jezdecké divisi k pFekonani vodnich toku dovoluji
sice prechod jednotek i trénu jezdectva, ale nepostacuji k prejezdu vozidel
pluku dragons portés, ktera jsou prilis tézka — praveé tak jako OA. a tézké
nakladni vozy. Jezdecka divise francouzské, vybavenid Veyryovym mos-
tem, by potrebovala proto jesté motorisovanou mostovou soupravu téz-
kou. Na tomto p¥ipadé je mejlépe vidét, jak zesilov&nim jezdecké jednotky
roste jeji tézkopadnost, jako celku a jak vznika nutnost pridélovat ji stale
nové a nové prostiredky k umoznéni jejihlo samostatnéhol pohybu a boje.

Tak mize byt vlivem terénu a povétrnosti ¢innost raznych slozek vyssi
jezdecké rychlé jednotky bud vibec znemoznéna nebo ztiZzena do té miry,
ze ochromuje potom c¢innost vyssi jezdecké jednotky vitbec. I ve Francii
se jiz ozyvaji hlasy, ze rychld vyssi jednotka nem4 byt Gtvarem smiSenym,
ze ma byt bud hipomobilni nebo ze slozek mechanisovanych a motoriso-
vanych. (,,Revue de Cavalerie*, roc. 41, zari-Fijen, Chéf d’escadrons
Brennet v ¢lanku ,,La cavalerie®.)

Bylo by chybou nevsimat si této skutecnosti, zvlasté kdyz vime, ze
na zavéretnd cviceni je vybiran terén vhodny k pusobeni vSech sloZek
rychlé jezdecké divise a Ze se konaji v nejpfiznivéjSim obdobi ro¢nim, kdy
stav komunikaci i ptdy je pro pohyb motorovych vozidel kolovych, paso-
vych a kombinovanych nejlepsi. NemiiZzeme vSak predpokladat, Ze budeme
mit tyto priznivé poméry terénni a povétrnostni po celou dobu valky.

Uvazujeme-li vzhledem k tomu o na$i jezdecké brigadé, vidime, Ze
potrebuje p¥i svém dneS$nim slozeni predev$im dopliku doprovodnych
zbrani u plukt (hmozdife, dopravovana a protitankova déla) a dale pri-
déleni délostielectva, vyhovujicitho svou rychlosti a pohyblivosti potfebam
Jezdectva, aby byla vySSi jezdeckou jednotkou upotiebitelnou téméf za
viech okolnosti, v kazdém terénu a za kazdého podasi.

Uvazujeme-li déle o ostatnich slozkach organisovanych dnes ve svazku
VySSi jezdecké jednotky ve Francii, Italii a v Némecku, vidime naopak,
ze viechny tyto slozky moderni rychlé jednotky jsou vice nebo méné od-
kiziny na priznivé poméry komunikaéni, terénni a povétrnostni a v pii-
Padé, Ze jde o prostredky s moZnosti pohybu v terénu (lehké OA., lehké
typy pfezvédnych tankii, pasova auta pro péchotu), vyzaduje jak jejich
Dohyb vlastni, tak i pohyb vozového parku nutného k jich udrzovani uréi-
tfch podminek, bez nichz mutZe pracovat jezdectvo. Bude jimi proto jez-
dectvo pii své ¢innosti dosti ¢asto brzdéno. Dale musime vzit v tivahu

Jezdecké rozhledy — 4.
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i to, ze i kdyZ mame ve velké casti naSeho tizemi poméry pFiznivé pro
pohyb a pouziti vSech motorovych vozidel, prece jen se neda Fici, zZe jejich
¢innost bude mozna vzdy a vsude. V takovych pripadech nezbude pak nic
-jiného, nez oddélit od sebe jezdectvo, prostredky mechanisované a motori-
sované a pouzit obou skupin samostatné, coz pri organickém zaradéni mo-
torisovanych a mechanisovanych slozek v -jednotkach jezdecké divise
bude vzZdy narazet na znacné obtize.

Naopak je vSak ziejmé, ze jezdectvo samo neméa dnes dostatecnou
silu a pribojnost a Ze je naprosto nutné vybavit je prostredky mechanisova-
nymi a motorisovanymi vsude tam, kde to tkol dany vyssi jezdecké jed-
notce vyzaduje a kde neni jejich &innost vzhledem k moZnostem pohybu
vyloucena nebo prili§ ztiZena. Musi proto vyznit feSeni tohoto problému
v tom smyslu, aby byly dany jezdecké vyssi jednotce vSechny prostredky
zesilujici jeho palebnou silu a pribojnost, aby se vSak daly tyto slozky
v Cas potreby od jezdectva odloucit a obé skupiny upotiebit samostatné.
Tento problém souvisi do znaéné miry s TreSenim problému, maji-li bjt
jednotky ttoénych vozu samostatnou zbrani nebo byt souéastkou zbrani
jinych.

Cely vyvoj véci svédéi vSak o tom, Ze jednotky ttoéné vozby jsou
a budou jesté vice zbrani specialni se zvlaStnim vyevikem a nelze je tedy
smésovat s jinymi zbranémi.

Autor ¢lanku o ,,Organisaci 1dtoénych vozu* zdaraznuje dale, 7
utocna vozba je zbrani specialni jak pri vycviku, tak v boji, kterd pracuje
svym vlastnim zplhsobem i pri soucinnosti s péchotou nebo s jezdectvem,
a podrzi tento svuj raz dotud, dokud se celé pozemni vojsko nebude pohy-
bovat v pancifi na specialnich vozidlech: je jednotkou, jejiz vycvik se
musi diti co moznad v jednom télese. Pro vycvik jednotek utocéné vozhy,
urcenych k spolupraci s péchotou nebo s jezdectvem, musi postacit, kdyz
jim bude dana mozZnost cvicit se co nejcastéji v takové soucinnosti.

Konecné uvadi pplk. gst. Stépansky: , Taktické pouziti ttocéné vozby,
na pf. OA. po Cetéch, je vzhledem k udrzovani vozli a jich oSetfovani
problémem, ktery by byl v poli tvrdym ofiSkem. P#i zdvérecnych cvicenich
to tak nepoznivame, jezto trvaji jenom mnékolik dni v mirovych pomérech.
Z toho vyplyva, Ze jednotky titoéné vozby, jdouci do pole, musi byt kromé
. taktické potfeby organisoviny v takovych jednotkéach, které jsou co nej-
vice sobéstacné.”

Pfidame-li k vyvodim pplk. gst. Stépanského jeSté okolnosti vedené
v stati o predpokladech pouziti vSech slozek rychlé jednotky u nas, bude
vysledkem vSech téchto tivah presvédceni, Ze se ani typ rychlé divise
italské mehodi zcela na naSe poméry: vime-li, Ze se i v Italii poéita s nut-
nosti rozdélovat vzhledem k tikolim a terénu rtzné slozky rychlé divise
na skupiny pracujici samostatng, je nasnadé otazka, pro¢ toto rozdélen
neprovést ihned. Také v Némecku pracovaly na zivéreénych cvicenich
roku 1932 mechanisované a motorisované slozky jezdeckych divisi témer
uplné samostatné, jak pii provadéni prezvéda, tak i v boji sameém, co:
sveédei jisté o tom, Ze i ve svazku vySSi jezdecké jednotky bude mechan:-
sovanych a motorisovanych jednotek pouzito velice ¢asto oddélené g@
jezdectva. Prichazime tak zfejmé k FeSeni tietimu, t. j. k sestaveni vyss
jezdecké rychlé jednotky ze dvou skupin, jichz by se dalo pouzit i samo
statné, a to z 1 brigady jezdecké a z 1 lehké rychlé brigady, v niz by byly
organisovany veskeré ostatni slozky moderni rychlé vyssi jednotky.
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Vyhody tohoto rozdéleni vyssi rychlé jednotky na jezdeckou brigadu
s¢ 3 pluky a nutnym délostrelectvem a rychlou lehkou brigidu, sesta-
venou z cyklistli, jednotek motorisovanych a mechanisovanych a délostre-
Jectva jsou ziejmeé.

,Rychla lehka divise v tomto sloZeni by méla vSechny vlastnosti
jesdecké divise francouzské a némecké a vSechny moznosti jejiho pouziti;
pii tom by mél velitel divise slouceny jednotky priblizné stejnych vlast-
nosti ve dvou samostatnych skupinach, které by mohly v ¢as potieby pra-
covat naprosto oddélené, aniz by to bylo na Gjmu jejich vykonnosti. V na-
sich pomérech a na nasem Uzemi je to urcité vyhoda, jejiz cenu v miru
i ve valce by ukazala skutec¢nost.*

Snad by se nam lépe zamlouvalo FeSeni v tom smyslu, jak na zakladé
poslednich zkuSenosti ve valce s Cinou je provedeno v armédé japonské.
Bohuzel vSak je podobné vybaveni nasi armédy na dohlednou dobu mna-
prosto neuskutecnitelné a ma konecné také tu chybu, Ze pii docasném
slufovani jezdeckych a motorisovanych brigdd bude témto sloucenym
yy§éim rychlym jednotkam schazet jak vycvik ve spolupraci, tak i velitel,
ktery by je dovedl s uspéchem ridit.

Lehké rychlé motorisované a mechanisované bojové prostfedky budou
vidy urceny predevSim k spolupréaci s jezdectvem. Je zde proto vazny
divod k slouceni obou brigdd v lehkou rychlou divisi, ponévadz jenom
timto zpiisobem bude zarucena jejich priprava ke spolupraci ve valece —
. vedeni velitele, obeznameného dokonale jak s jejich vlastnostmi, tak
i s moznostmi jich pouZziti.

Casta nutnost rozdélovani jezdectva a sloZek ostatnich je opét diivodem
k tomu, aby obé brigady byly vedeny i k FeSeni ukoli samostatnych, od-
délené jedna od druhé.

Rozhor celé otazky dava jako zavér vytvoreni rychlé lehké divise asi
v tomto slozeni:

L velitelstvi rychlé divise (Stab a sluzby) ;

II. 1 jezdeckéd brigada (3 jezdecké pluky — u kazdého pluku ceta do-
provodnych dél a ceta protitankovych zbrani),
1 oddil lehkého délostielectva o 3 bateriich;

II. 1 rychla lehka brigada;
1 rychly pluk, 2 prapory cyklist, 1 prapor péchoty na lehce obrné-
nych terénnich vozech, 1 rota motocyklisti,
1 oddil lehkého a 1 oddil hrubého délostielectva motorisované,
1 oddil protiletadlovy,
1 prapor OA. se 2 rotami lehkych a 1 rotou tézkych OA. (roty
0 3 cetach),
1 prapor rychlych lehkych tanki o 3 rotidch se tfemi éetami,
1 prapor stfednich tankd o 3 rotich se tfemi cetami, typu podob-
ného §védskému pluku , Landskrone 80 lehéi, do vahy 6 tun.
(Oba typy tanki kolopasové, pfi preméné kol na pasy z vnitfku
vozu, jako u posledniho typu vozi §védskych.)
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IV. 1 letka,
V. 1 telegrafni rota — motorisovana,

VI. 1 Zenijni motorisovany oddil, s mostovou soupravou lehkého a t#
kého typu,

VII. motorisované sluzby a trény.

VI.

ResSit problém organisace vySSich rychlych jednotek podrobné j
mozné toliko na zakladé praktickych pokusii, konanych s nimi v rozlitnén
terénu a ve vSech ro¢nich obdobich. PredevSim je potiebi zkuSenosti a p- |
znatkl, ziskanych pfi praktickych pokusech s nimi, k EemuZ nezbytnu
podminkou je to, aby byly tyto jednotky p¥i zdvérecénych cviéenich posta
veny. Kone¢né by snad bylo mozné sestavit pri zavéreénych cvicenich
v ruznych castech statu jednotky, vybavené treba improvisovanymi v
zidly, predstavujicimi typy téch vozidel, s nimiz pro vysSsi jezdecku
rychlou jednotku pocitame. Ne-li, bylo by alespon nutné, studovat m
vsech zavérecnych cvicenich problémy taktického pouziti rychlé jednotky
odborniky a techniky, a to jak vzhledem k terénu, komunikacim a p-
vétrnosti, tak i vzhledem k odlisnym vlastnostem jejich ruznych slozk,
tyto zkuSenosti a poznatky zhodnotit a uplatnit p¥i organisaci typu rychié
vy$§si jednotky, vhodné a Gcéelné pro poméry nasi armady a nasSeho tizenl

Bud jak bud vSak bude nutné, piejit od theoretickych uvah k prak
tickému FeSeni tohoto problému, ponévadz jediné véasnou organisaci, kteri
je zarukou vycviku ve spoluprici a zarukou vycviku velitell v Fizeni rix
nych prvki, z nichz se budou uréité skladat ve valece vySsi rychlé jezdeck
jednotky vSech statii, dosdhneme splnéni hlavni podminky tspéchu, ktero
je pohyblivost a kterou predpoklada a zada i nas Polni Fad slovy:

,Nezbytnost manévru u vSelikych jednotek, schopnost k rychlin
pfesuniim a soudasné vyuzivani volnych prostori je podstatnym znaken
zasad, vyloZzenych v tomto predpise a duleZitou zarukou uspéchu Cesk
slovenské narodni obrany!‘

Svou tvahu, kterd by se vzhledem k vyznamu a riiznosti nazori u
TeSeni této otazky dala rozSifovati do nekoneéna, zakonéuji slovy rak
gen. Berndta:

»Valka je dnes prili§ vazna véc: zhltne nescetné lidské Zivoty, mié
ohromné hodnoty, rozhodne o osudech narodu a stati. Nesmi byt proto
zanedbano mic, ani to nejnepatrnéjsi, co mohlo by dopomoci k vitézstii
To nejnovéjsi, nejdokonalejsi a nejlepsi je tu pravé dosti dobré. To jel
jednim z hlavnich pouéeni ze svétové valky!“




JEZDECKE ROZHLEDY (53} 573

Priloha 1

Piehledns tabulka organisace vyssich rychlych jezdeckych jednotek ve Francii,
Italii 2 Némecku.

Francie. Vy5Si jednotkou jezdectva je jezdeckd divise, kterd se sklada:
ze stanu jezdecké divise (Stab a sluzby),

z dvou jezdeckych brigad o 2 plucich (kazdy jezdecky pluk ma éetu doprovod-
nych zbrani s 1 druzstvem moZdirti o 2 kusech a 1 kanonem raze 37 mm,

z 1 pluku dragons portés o 3 praporech: €ast cyklistickd, ¢dst na terénnich autech
a Cast na autech,

z 1 pluku jizdniho délostrelectva o 2 oddilech po 3 bateriich,

z 1 oddilu délostrelectva naloZeného na autech,

z 1 oddilu OA. o 3 eskadronich,

z 1 Zenijni, 1 telegrafni roty, 1 mostové soupravy a sluzeb.

Pocitd se s pridélenim 1 roty tankf.

Italie. Vy3&i jednotkou je rychla divise v sloZeni:

1 jezdecka brigdda o tfech jezdeckych plucich,

1 pluk bersaglierti (2 prapory cyklistli, 1 prapor na autech),

1 prapor rychlych tankt (velitelstvi a 6 rot tanki, kazda po 2 Cetdch se 4 tanky),

4 oddily délostrelectva (jezdecké a motorisované),

jednotky Zenijniho a telegrafniho vojska, motorisované,

motorisované sluzhy a trény.

N¥émecko. Na zavéreénych cvi¢enich roku 1932 byly sestaveny jezdecké divise takto:
velitelstvi divise,

2 jezdecké brigady po 2 plucich (kazdy pluk 4 normélni eskadrony a 1 eskadronu
kulometnou, ddle ¢etu lehkych minometi a ¢etu protitankovych dél; plukovni
trény motorisované),

motorisovany PO. (1—2 roty OA., 1—2 roty motocyklistické, 1 rota obrnénych
nakladnich aut na dopravu muzZstva),

1 oddil délostrelectva o 4 bateriich,

1 rota protiletadlovych dél se 6 kanony,

1 cyklisticky nebo motocyklisticky prapor (3 roty, 1 ¢eta tézkych kulometn, ceta
minometft a ¢eta protitankovych dél),

1 telegrafni rota a 1 jezdeckd Zenijni eskadrona;

motorisované sluzby:
Jatky, polni pekdrny, 3—4 autokolony, polni automobilni dilny, autokolony pro
zéisobovani pohonnymi hmotami, kofisky park, koniskd nemocnice, 2 zdravot-
nické autokolony, zdravotnickd rota a mala polni nemocnice na autech.

Ddle:

1 prapor péchoty na autech (podle potieby),

1 oddil rychlobéznych tankt (az bude wvynalezen vyhodny typ),

1 Zenijni oddil (3 mostové soupravy, Zenijni park — motorisované),

ambulance a zdravotnickd automobilni kolona.

Zésobovaci utvary (hospoddfsky tfad, polni pekdrna, muni¢ni kolony, zdsobovaci
oddily s konskym potahem, nejméné 3 lehké autokolony).

Palebng sila:

Jezdecké pluky: 96 lehkyeh, 56 tézkych kulometfi, 16 doprovodnych dél,

cyklistickd korouhev: 12 lehkych, 6 tézkych kulometi,

délostrelectvo: 12 lehkych polnich kanoni, 4 lehké polni houfnice, 2 hrubé ka-
nony, 12 protiletadlovych kanonf,

obrnénd auta: 12 obrnénych aut;

Ghrnem: 108 lehkych kulometfi, 62 t&Zkych kulometf, 16 doprovodnych del, 12
polnich kanonf, 4 polni houfnice, 2 hrubé kanony, 12 protiletadlovych kanoni,
k tomu 12 obrnénych aut.
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Slozeni jezdecké divise ve valce, Priloha 2

’ Velitelstvi divise s pomocnymi orgény

/ _l7jezdeckd brigdda 2: é??ggﬁ;‘“
1. jezdec W ﬂ E‘%.Jezdec-
k¥ pluk Ky plul ky pluk k¥ pluk

Telitelstvi cyklistické korouhve
l.cyklistické 2.cyklisticka és.cyklistické eskadrona
eskadrona eskadrona

Velitelstvi délostieleckého pluk

I-dgégitgegegkié//’/éo ITI.d&lostFelecki
2 ey &losti “od :
rie lehkych II.c}(eylostrelec gigi;rgt?ﬁ:a.

kanonu oddil 2 baterie tadlovyeh ka-
lehkych polnich kano- nond na autech

ni nebo houfnic, moto-
risované
Velitelstvi oddilu OA.
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l.deta 2.¢ete 3.¢eta

Velitelstvi letky - 2 3ipky po 3 pozorovacich letounech.

—_————

Brig. general FrantiSek KrysStof:

Divisni a sborovy smiSeny pfedvojovy oddil.
Valeéné i povaleéné zkuSenosti ukazaly dosti jasné, ze kazda divis
potiebuje mit sviij organicky smiSeny prezvédny oddil, a proto myslin
ze neni tieba, abych zde dovozoval opravnénost existence divisnich smise
nych prezvédnych oddili. Misto toho se budu rad&ji zabyvat Casovéjin
problémem, a to otézkou, zdali v rdmeci (arméadniho) sboru ma byt veds
divisnich SPO. ziizen jesté zvlastni sborovy SPO., a jestliZe ano, jak by
v takovém piipadé mély byt divisni SPO. a shorovy SPO. organisovany.
Divisni SPO. je predev&im uréen k tomu, aby pracoval pro svou d
visi. P¥i tom se vSak stane, Ze divisnimu SPO. musime nékdy sveéfit takowy
tkol, jejz by SPO. nemohl splnit, jestlize by byl odk4z4n jenom na vlast
prostredky.
Mame-li divisnimu SPO. poskytnout potiebnou vypomoc, je pf'i.rozéfné»
Ze se budeme ohlizet predevsim po takovych posilovych prostfedcgch-
které by se svou pochodovou rychlosti vyrovnaly rychlym jednotkal
z nichz je divisni SPO. sloZen. Je pravda, ze velitel divise muze sveml
SPO. pi#idélit 1 etu mebo vélednou baterii z divisniho délostielectva, &




