7. cizich revui.

Skpt. let. zbroj. Ant. Pikhart:
Autostrady jako objekt napadeni letectvem.
(Podle ¢lanku kpt. K. S. Stukalova a por. L. Iljina
v ¢is. 2/1937 Véstniku vozdusSnogo flota.)

Uvahy vojenskych specialisti, rozbirajici vyuziti automobild k taktickému a
opera¢nimu presunu vojsk, svédéi o tom, Ze v prvnich dnech valky budou tyto trans-
porty pFevySovat poéet transportq pouZitych na konci r. 1918.

Vé&tdina statd si uvédomila vysledky poslednich dni valky 1914—18 v tom, 2
se pripravuji k pfisti vdlce jiz nyni (viz manévry 1935/36'), prihlizejice k vétsim
automobilnim p¥esuntim na konci r, 1918.

Jasnym piikladem toho jsou presuny vojsk, provedené v Némecku. Jestlie
v Fijnu 1918 za Sest noci prevezli Francouzi celou americkou armddu v sile 400.000
muzt na vzdalenost 70—80 km, soustfedili Némei r. 1935 za 17 hodin 200.000 lid
syym narodné socialistickym automobilnim sborem.

Narodné socialisticky automobilni sbor mé&l v roce 1935 150.000 automobili a
500.000 osob. f

Sledujeme-li vojenskou literaturu, mfizeme zjistit, jak usilovn& se provadi mo-
torisace soucasnych armdad; toto Usili se jevi téz v stavéni specidlnich automobilnich
silnic.

Italové rozlisuji t druhy silnic pro automobily:

1. silnice vSech druhfi, zplsobilé k automobilni doprave,

2. silnice piipravené pro transitni dopravu, majici odd&lené pésy pro rizné
druhy dopravy,

3. autostrady, vyhrazené pro automobilisty a umoZiujici nepfetrzitou dopravi.

Silnice predstavuji novou stranku v soustfed&ni vojsk, pripoudt&ji nemysliteiné
dosud pFesuny jak mnoZstvim a rychlosti, tak i tim, Ze vojsko mZe byti presunuto
aZ k samému mistu, kde ho bude pouZito v boji, kdeZto pfesun po Zeleznici potiebuje
zpravidla 2 az 3 dennich pochodi (aplikovdno mna poméry v SSSR.).

Némei se rozhodli pro stavbu autostrad. Podle programu z roku 1935 chiél
vybudovat do konce roku 1935 6900 km a v roce 1936 2000 km. Podle poslednich
zprav maji nyni pfipraveno k stavbé asi 13.000 km.

Zvlastni pozornost vénuji tfem autostraddm, vedoueim od zdpadu na vychod
Jsou to:

1. Kolin—Hanover—Beriin, pfipojend na pelskou aulecstradu Poznah—Variava,

2. Saarbriicken—Lipsko—Beuthen, pfipojend na polskou autostradu, vedouci né
Krakov,

3. Karlsruhe—Mnichov—Berchtesgaden a dil na Videfi.
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Po uskutedn&ni programu z r. 1935/36 co do vystavby autostrad a vyroby auto-
mobiltt miZe Némecko pravdépodobné presunouti asi 4 shbory ve 14—18 hodindch ze
zipadnich hranic na vychodni. Diikazem toho je posledni berlinskd vystava r. 1936,
kde byl vystaven ndkladni viiz s Dieselovym motorem 300 k. s. a s piedpokladanou
maximélni rychlosti 125 km/hod. Tvrdy podklad autostrad dava moZnost zvysit na~
klad na 15 tun i vice.

R. 1936 byl v Norimberku vyroben 25tunovy automobil znadky ,Fonn‘ s moto-
rem 170 k. s., ktery projel vzddlenost Mnichov—Berlin za 18 hedin.

Z toho ze vieho je jasné vidéti, v jakych masich budou provadény strategiciké
@ operaéni presuny auty v pfiSti valce. Vznika otdzka, jak témto pfesuntm &elit?

V tvahu mtzeme brat jediné letectvo, kterému tak kromé niéeni Zeleznic na-
stdvd novy ukol, ruSeni dopravy na silnicich a pfedeviim na autostradich.

Pied letectvem, vedoucim boj s t&mito presuny, budou stati dva tukoly:

1. ¢innost autokolon v pohybu a v misté nakladdni a vykladani. Objekty napa-
deni budou vojsko a automobily;

2. ¢innost na autostraddch. Objekty napadeni budou jizdni draha autostrady,
umélé mosty a vybudované prechody a odboéky.

Diive neZz prikro¢i k ¢innosti bitevni a lehké bombardovaci letectvo, nutno zjis-
tit, za jakych okolnosti bude se diti tato ¢innost.

Velké presuny vojsk operaéniho i strategického vyznamu budou pro lehké obje-
veni a nemoznost zakryti pfesunu chrianény.

Presuny, proti kterym bude predpoklddéna &innost protivnika, budou chranény
silnou OPL. Na ochranu proti napadeni ze vzduchu bude podle okolnosti a dfileZitosti
presunu pouzito zna¢né sily protiletadlového délostrelectva, kulometdl a stihaciho le-
tectva. Letectvo, vyslané k napadeni téchto transportéi, bude konat sv(ij ukol za
velké protiakee ze vzduchu i se zemé&. MiZe se otekavat, Ze pdsma autostrad, po kte-
rjch budou provadény presuny, budou mistem krutych boji a bombardovani, nebot’

vzdusné sily budou te&it osud operaéniho manévru,
Proto presuny budou ohjektem kombinovaného napadeni vSech druht letectva

ve velkych jednotkach,

Podivame se na moznosti ¢innosti letectva.

(Pristé dale.)

—_—————

Literarni piehled.

Oberstleutnant Fischer: Das Luft-
bildwesen. Vydalo nakladatelstvi Ber-
nard a Graefe, Berlin SW, 1937, jako 2.
svazek sbhirky Der Dienst in der Luft-
waffe (262 stran s 147 obr.).

Velmi instruktivni knizka, zajimava
jak po strdance organisace persondlu a
materidlu, tak i pracovniho.postupu pri
vieviku a v3ech ostatnich technickych
slozek letecké fotograf. sluzby.

V 1. kapitole je pojednéno vSeobecné
0 leteckém snimku, jeho ndéelu a upotie-
benf. Autor rozeznava fotograf. prizkum
operativni nad 5000 m, takticky pod 5000
m a bitevni pod 2000 m. Li¢i rozdil mezi
mapou a leteckym snimkem. Fotografické
Ukoly rozdéluje na fotogr. prizkum
(snimky v méfitku asi 1:15.000), na pie-

hledy prostori (v méritku asi 1:20.000 aZ
35.000, porizené kratkofokalnimi pristroji
z velkych vySek) a na fotograf. prizkum
prostori (snimky v mé¥itku 1:10.000 az
12.000, hlavné stereoskopické, s prekry-
tem 60%). Snimky rozdéluje na snimek—
nadrt, slouzici jen jako prehled, snimek-
plén s pravothlou siti v méFitku odpo-
vidajiecim mapé, snimek stereoskopicky
a snimek ,hlasny*“ (Meldebild) s libovol-
nou siti k usnadnéni orientace na
snimku.

2. kapitola pojednava o pocetnich sta-
vech a o organisaci prace. Pozorovaci let-
ka ma fotograf. Cetu, jiz veli dustojnik;
k ruce mé 1 rtm. a 17 poddist. a vojina,
z toho 6 fotografdi, 9 zhodnocovaéh a 2
fotomechaniky. Materidl je balen v bed-




