Technické zbran¢ u nas a v ciziné.

Plukovnik Ing. Dr. Vladimir Hé jek :
Prechody pres zamrzlé vodni toky.

V Zenijni literatufe najdeme wvelmi madlo zminek, jak provadét prechod pres
zamrzlé feky. Je to vS8ak problém velmi dflezity, at' jiz jde o piechod za tutoku nebo
0 prosté prechdzeni mimo dotyk s nepritelem. V prvnim pripadé, kdy silnéjSim Zza-
mrznutim ztriaci obrance prirozenou vodni prekédzku, tfeba uvaZovat podle sily a ja-
kosti ledu o tom, je-li feka prekroéitelnd jen péchotou (slaby led) nebo je-li pre-
kro¢itelnd lehkymi trény a lehkym délostrelectvem (stfedni led), ¢i ma-li led takovou
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tloustku, Ze by pies led presly i tanky. Kromé té&chto technickych tivah s hlediska
unosnosti tfeba uvaZovat, do jaké miry prehradnou palbou délovou a hlavné mino-
metnou 1ze porusit souvislost ledové vrstvy a vytvorit, zejména podél biehfi, ochran-
ny vodni pruh, ktery by utoénika donutil k nasazeni plavidel.

Mnohem jednodu$$i jsou tuvahy tykajici se prostého pirechodu pies zamrzly
vodni tok mimo dotyk s nepritelem. Tu tieba uvaZovat jen o technickych podmin-
kéach, o kterych w dalSich radeich uvedu nékolik uvah.

1. Theoretické vlastnosti ledu.

Pevnost ledu v rozdrceni je velmi mald a ¢éini asi 27 kg/em2 Snadno praskéd
a drti se pod narazy Zeleznych obruéi a pdastt vozidel, Proto se velmi rychle niéi
za prechodu jak tdery konskych kopyt, tak prejiZdénim kolovych a pésovych
vozidel.

Pri prejizdéni se led rychle obruSuje, a proto tieba jej stdle polévat vodou.
Vzhledem na smyk tieba na ledé pro kola nebo pasy vozidel upravit zvlastni koleje.

2. TlousStka ledu.

Podle naSeho predpisu G-I-2 je potfebi pro prechod této tloustky ledu: pro jed-
notlivee pési 8 cm, pro jednotlivee na koni 10 c¢m, pro smiSené pochodové proudy
15—20 cm, pro hrubé délostrelectvo a wvozidla s max. vahou 4 t 25 cm. Led ma hyt
tvrdy, nerozmeékly a ma vzdy leZet na vodé. Dale pravi nas predpis, Ze neni radno,
aby tézSi vozidla prechédzela pres led, a to ani tehdy, zvysi-li jeho tnosnost. Rozho-
dujici je i vzdalenost mezi jednotlivymi biremeny. Pred upotrebenim t&chto ¢&isel
treba si vSak vidy vSimnout stavu ledu v celé §ifce feky, zejména u brehti, kde
byva nékdy nejchatrnéjsi a melezi na vodé. To byvad zejména tehdy, vznikl-li led
zamrznutim ledowych ker anebo ledové tristé. Dale tieba uvazit, mfiZe-li nastat
obleva ¢i nikoli, Pro zajimavost uvedu, jak se Rusové po strance theoretické snaZi
vySetfovat tnosnost ledu — podle mého nazoru prili§ optimisticky.

Podle ruskych udaja, které otiskl ,,Vojennyj Vé&stnik‘ 1937, nelze brat v tivahu
jen prostou tloustku ledu, nybrZ je tieba rozeznavat tfi vrstvy ledu, z nichz kaZdd
mA jinou unosnost, a to spodni vrstvu, stfedni vrstvu a horni vrstvu ze zamrzlého
snéhu. K wypoc¢tu potrebné tlousStky ledu se pouziva vzorce:

H= h; + 05 (h: 4+ hs) K;i . Ky,

kde H — je hledana tloustka ledu v cm,

h; — je tloustka nejspodnéjsi pevné vrstvy ledu,

h, — je tloustka stredni jadrné vrstvy ledu,

h; — je tloustka horni vrstvy zamrzlého snéhu,

K; — koeficient — 24 pro led jadrny,

K, — koeficient — 1.0 pro teplotu t < 00

4.5 pro teplotu t > 00.
K pribliZnému vypoétu postaéi pouzivat vzorcti pro kolovd vozidla:

H =il \/FT, kde P je osové zatiZzen! v tundch, H tloustka ledu v cm.
Vzdalenost mezi bremeny R:
R = 100 H, je-li H < 40 cm,
Obdobné je pro piasova vozidla pribliZny wzorec:
H = 10 \/ Q —10, kde H je tloustka ledu v cm, Q véha vozidla v tunich.

Tyto vzorce vSak velké theoretické hodnoty nemaji. V&tsiho vyznamu mé pii-
bliznd tabulka, vycislend ruskym autorem z uvedenych vzorcli. Z tGvah ruského
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autora né4s nejvice zajima tloustka ledu potfebnd k prechodu tankfi, V ta-
bulce 1 je uddna pro 10 t tank potfebni tloustka ledu jen 20 cm, pro tank 12.5 t
25 em! Pouzijeme-li vSak pfiblizného ledu, vychdzi pro 12.5 t tank tloustka ledu v em.

H=10.\Q—10 = 10 \/ 125 — 10 =10. \/ 2.5 = 10X1.58 = 16 cm.

Je tedy widét, Ze ruskym udajoim nelze vérit. Zda se i vSeobecn&, Ze i tabulkova
tioustka 25 cm je prilis mald. Jediné lze souhlasit se vzdalenostmi, jez maji vozidla
zachovat pii prechodu pres led. Jsou to pro kolové vozidla vdhy 3.5 t asi 15 m, pro
vozidla 6-—-10 t 20 az 25 m. Tanky 10 t maji prejiZdét od sebe na vzddlenost rovnéz
asi 20—25 m, stredni tanky asi na 40 nmr od sebe.

Tabulka 1.

| Véna | —otzenivtundch |miouttia| Vadalenost

Bfemeno SR ATh ledu H | mezi bie-

3 zadni osy | predni osy vem | meny vm
1. Strelec 0°1 6l 50

2. Péchota v proudu: | | i
zastup ‘ 2 7 70
dvojice 7 70
ctyrstup [ | 10 10°0
3. Jezdec 05 { 10 10°5
jezdectvo v rade 12 12°0
jezdectvovtrojstup. 15 150
4. Dvoukolové kary 0'8 }

5. Naklad.auta kolova | 35 275 075 | 15 ‘ 15'0
| 670 407 ey im0 205 (55900
| 100 70, [ a0 25 2570
[=5 5 98%0 10°0 AT (BT ‘ 30'0
6. Pasova vozidla 3D | ] 15 15°0
100 ‘ ‘ [0 20°0
12°5 25 250
250 l 40 40°0
450 | 50 50°0

3. Zesilovani ledu.

Je-li led slaby, mfiZeme jej zesilovat polévanim vodou nebo pomoci ledovych
ker, s mezerami vyplndnymi sndhem nebo zalitymi vodou, nebo pokrytim slamou
nebo proutim se soudasnymi polévdnim nebo koneén& pokryvanim ledu ochrannou
vrstvou z prken nebo vypomocnou mostovkou.

a) Zesilovani ledu polévanim vodou.

Nejlépe je polévat led vodou &erpanou motorickou pumpou. Voda zamrzi v téch-
to ¢asovych intervalech:

pfi 80 C namrzne led v tlouStce 4 em za 1 hod.,
120 C i i % 6 cm za 1 hod.,
150 C 0 5 = 8 em za 1 hod.

Jinak lze pocitat, Ze za 1 hodinu namrzne led v tloudtce h = 2.5 T, kde T znadi pria-
mérnou teplotu b&hem 5—6 dni. K tomu, aby na fece Siroké 100 m zesilil led polé-
vanim, potfebujeme 1 Zenijni éetu po 2—4 hodiny, pouZivdme-li motorické pumpy.
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Pruh ledu, ktery chceme zesilovat, ohrani¢ime pred polévinim bud hromadou sn&hu
nebo obrubnicemi z tramecf. Led zesilujeme vrstvami po 2—3 cm.
b) Zesilovani ledu ledovymi krami.

Pouzivime k tomu ker 2.0 X 2.0 m, tlustych na pf¥. 10—20 cm. Mezery vy-
pliujeme oby¢ejné snéhem. Zamrznuti se dosdhne za 2—3 hodiny; jsou-li kry tlusté
30 cm, zamrznou za 4—5 hodin. Vylévime-li mezery vodou, prodlouzi se zamrznuti
ser ¢asové dvakrat az trikrat.

c) Zesilovani ledu vypomocnym materidlem.

Je wyhodné, je-li teplota vySsi mez 80 C; je-li teplota niZ8i neZ 8 C, je vy-
hodnéjsi zesilovat led polévanim vodou.

d) Urychlovdni zamrznuti feky.

Na tocich, které nesnadno zamrzaji, pfetdhneme pres Feku nékolik ocelowych
lan a zakotvime je na bifehu. Na tato lana se v fece navaZi kusy dfev, jez brzdl
proud vody a zplsobi tim snadné&jsi zamrzani. Timto zplsobem lze dosici za 1—2 ho-
diny zamrznuti feky (obr. 1).

Obr. 1.

4. Vlastni pripravy k pfechodu pfes led.

Pro prechod pres led si vybereme v fece pruh feky, kde je led nejsiln&jsi a nej-
stejnomérnéjsi, a to tam, kde brfehy jsou co mozna ploché. Je to proto, abychom
se sjizdénim biemen s bieh@t vyvarovali nebezpeénych ndrazi kol vozidel na led,
fimiZ by se vbrzku rozbil. Mimoto tfeba se i uvarovat prili§ klesajicich ramp, nebot
vozidla a potahy by klouzaly. Teprve potom pristupujeme k zesilowdni ledu nebo
k jeho chranéni obnovenou vrstvou nebo k zaloZeni vypomocné mostovky. Vzhledem
na potrebny vypomocny materidal volime misto prechodu blizko mist, kde tento ma-
teridl je po ruce. Je-li led i po zesileni méilo tnosny, pfetahujeme biemena po ledé
nejlépe jednoduchymi sanémi, zfizenymi z vypomocného materialu. Bifemeno uloZené
do sani pretahujeme pres led lany. Pro vétSi provoz pokladame na led mostovku
z foSen. Pékny priklad takové vypomocné mostovky je uveden v Przegladu Wojskowo
fechnicznym 1936, z néhoZ je wyidat obr. 2. .

Pro prechod z mirné vyvysSeného biehu treba vytvorit né&kolik poli vypomoc-
ného mostu jako kratkou Sikmou rampu a na dobrém ledé navazuje na tuto rampu
fosnovd mostovka, poloZend prostd na led. Na obr. 2 a) je z levého bfehu patrnd
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rampa 0 3 polich, dl. 7 m, s pilotovymi barkami ze 4 pilot, proraZenych skrz led.
Sifka mostovky je 3 m. Mostovka leZici na led& je vytvorenad z poli dl. 7 m, obsa-
hujici 5 podélnych trameciti poloZenych na priénych foSnach, lezicich na 1 m od sebe
pfimo na ledé. Jednotlivé foSny, jak z obrdazku zfejmo, jsou proti sob& posunuty.

Obr. 2.

Vozovku vymezime zabradlim. Rovnéz je velmi dobré dat vné& vozovky pres
feku tradmce nebo tye napii¢ ifeky, aby pii event. poloZeni mohlo se za né za-
chytit muzstvo.

6. Zastirdani pfrechodu.

I pri pfechodu tireba prechodové misto peélivé zastiit. Déje se to nejlépe dy-
mem. Neni-li to mozné, ma mit asponn prechézejici péchota bilé plaste.

Literatura: Vojennyj Véstnik 1/1937. Przeglad Wojskowo techniczny 1936.
Novikov: Drogi v specialnych warunkach. Predpis G-I-2.

e
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Kapitan Ing. FrantiSek Vesely:

Stavba vypomocnych mosti z kiceného drivi v polské armadé.r)

V polské armédé se vénuje velkd pozornost stavbam vypomocnych mosttt ze
dreva, jez se kéceji na misté. Tyto mosty se zdsadné stavéji jakozto lehké mosty
pro 4 t a zesiluji se dodatecné& na 8 t. Zplsob stavby ukazuji nejlépe dva priklady,
otisténé v Przegladu Wojskowo technicznym, r. 1937, Oba mosty byly postaveny na
stejném misté a podle stejného naértku (obr. 1), ze stejného materidlu, vzdy jednou
zenijni rotou. Prvni stavba byla provedena ve dne (prvni piiklad), druha stavba
v noci (druhy priklad). Pro oba tyto mosty plati spoleény obrazek 1.

1. priklad: Stavwba lehkého vypomocného mostu ve dne.

1. Prekazka: reka Sirokd 45 m, mejvétsi hloubka vody 1.25 m, dno pis¢ité, biehy
nizké a pristupné.
2. VSeobecné udaje o mostu: vypomoeny most o tinosnosti 4 t, ktery se ma zesilit

na 8 t. Délka mostu 50 m, $irka mostovky 3 m, ndvrh mostu ukazuje obr. 1.

3. Pracovni sily: sapérskd rota v sile 4 dastojnikii, 26 poddiuistojnikii, 120 sapéru.
4. Naradi: nosny a vozny vystroj sapérské roty a nadto dva pontony, 2 strojni
a elektricka beranidla , M spolu s elektrickou vrtackou a dvé lodky.2)
. Materidl: a) kmeny, jeZ se maji nakacet v lese vzddleném 2 km od mista stavby,
b) ocelovy material roty.
. Dopravni prostiedky: 17 vozii jednospreZnich.
. Poméry pocasi: slune¢ni den (polovic srpna).
. Organisaci prace rozpoctenou ma 7 hod. ukazuje priloZena tabulka. Pracovité
bylo zarizeno, jak ukazuje obrazek 1.

=) W

o]

Prabéh stavwby mostu: Stavba byla zapocata v 8 hodin rano, a to jak
na misté stavby samém, tak také s pripravnymi pracemi v lese, a to tak, Ze né-
kterda druzstva (6-+440) pracovala nejdrive v lese. Potom, v té mire, jak byl dovazen
materidl, premistovala se druzstva k praci na mosté. Stavba byla provddéna s obou
breht.

Prahy byly polozeny z kulatiny priméru 24 em a délky 5 m, otesané na horni
strané.

Piloty barek ¢islo 3, 4, 5, 6, 7, 8 a 9 byly zatloukdny beranidly. Stavba be-
ranidel na soulodi trvala 35 min. (soulodi z pontonfi).
Beranéni zapoc¢alo v 9.16 hod. a to ihned po opracovani pilot a jejich dovozu prvnimi
vozy. Zatloukdny byly piloty priméru 18—20 cm, bez botky a zdéii. Doba beranéni
kolisala mezi 18—41 minutami pfi délce beranéni 1.5 m. Misto kazdé podpory bylo
jiz napfed oznacéeno zabitim dvou koliklt k mistu barky, na které byla pripevnéna
lat, na niZ byla oznacena vzdalenost jednotlivych pilot od sebe. Piloty druhé a de-
saté barky byly beranény beranidly ru¢nimi, protoze v téch mistech pro nedostateénou
hloubku nebylo moZno beranit ze soulodi. Staviva byla z kulatiny priiméru 28 cm
a dlouhd 5 m a byla otesana s obou stran na vy$ku 24 cm. Osazena byla do Zelez-
nych svornikt pripevnénych na hlavicich pilot a priskobovéana byla je5té s obou stran

1) Podle ¢lanku Kpt. Tadeusze Wyrzykowského ,Budowa mostu polowego
z pnia“, Przeglad Wojskowo techniczny (¢&is. 6/1937) a podle &lanku por. Witolda
Kwiatkowského , Lehkie mosty polowe — przeglady konkretne“, Przegtad Wojsko-
wo techniczny (se$. 1/1937).

2) Pro beranidlo ,,M‘ lze uvést tyto tidaje: vdha beranu 50 kg, vysSka zdvihu
0.8—2 m, obsluha 5 lidi. Celkova délka zatluCené piloty za 8 hodin (bez presuno-
vani beranidla) w lehké padé asi 30 m, ve stifedni ptdé 18 m, ve tvrdé ptdé 6 m.
Beranidlo je elektrické.

Ruéni beranidlo: vaha beranu 60—80 kg, obsluha 5 lidi. Celkova délka zatlucené
piloty za 8 hodin primérné (bez premistovani beranidla), v lehké ptdé 15 m, ve
stfedni ptidé 10 m, v tézké ptidé se neuziva.




Naért vypomocného mostu 4tunového.

Sifka vozovky 300 m. Celkova délka 50°00 m. Méfi. cca 1:270. Obr. 1.
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ke kaZdé pilot& podpory. Pii poklddani stawiva na hlavice pilot bylo pouzito lod&k
a heranidlového soulodi.

Ztuzeni bylo provedeno z phlkuld¢ti priiméru 22/2 em a pribijeno hieby dlou-
hymi 200 mm do staviva a pilot. .

Tramce pruméru 28 cm byly uklddany po péti v polich a pripeviioviny skobami
k stativim a traAmclm z néasledujiciho pole. Tramce byly otesdny nahofe po celé
délce a dole toliko na koncich v misté uloZeni nosnik@i na stavivo. Nosniky byly
splavovany s mista sklidky k podpordm a odtamtud byly vtahovany lyZinami na
podpory.

Mostovka byla postavena z pfilkulaéi priiméru 24/2 a délky 4 m. Hrebiky
dlouhymi 23 em byly pribijeny do tramcti, Vyrobeny byly piepllovinim kulatin Ze-
leznymi a akatovymi kliny.

Obruba byla z kulatin priméru 15 cm a pribijena byla 45 em dlouhymi hieby
do krajnich nosnikf.

Zabradli bylo z tyéi priméru 12 cm. K jého pripevnéni uzito bylo skob a hiebiki.

Casy ziskané pri stavbé.

Celkem skédceno do 13 hodin 89 kust dfeva v celkové kubatufe 55 m3; primérné
asi 1.1 m* na 1 délk. m mostu. Provedeno 68 jizd vozem; jedna jizda trvala asi
53 min. Beranéni ukoncéeno ve 12.15 hodin. Ve 14.45 hodin byla pfipevn&na obruba
a zaroven byl dan most do pouzivani po 6 hodinach a 45 min. préce.

Primé&rné vykonnosti ziskané na skladce:

puleni mostin a pilileni ztuZeni . 7 min. 1 kus,
OPTACOVADRIE BTN CI e ol el St G N iy
zaostfovani piloty S A TG
opracovani staviva [ Vet D

Zatézkavaci zkousSka.
K zatézkdvaci zkouSce bylo upotfebeno néakladniho automobilu zatiZeného

piskem, v thrnné vaze 4 t. Provedeno 10 jizd. Podpory se sesedly 5 mm, prithyb
pole vykazoval asi 6 mm. Méreni provedeno s pomoci nivelaéniho stroje.

Zesileni mostu na 8 t. :

Most 4 t byl zesilen podvlaky priméru 28 cm a délky 4 m, pFfipevnénymi Srouby
priméru 20 mm do kazdého nosniku uprostfed pole. ZtuZeni pripevnéno k pilotdm
na misto h¥eblt téZ svorniky priiméru 20 mm. ZatéZovaci zkouSka byla provedena
ndkladnim autem v celkové vaze 8 t a wiykdzala sesednuti podpor o 1.3 mm a prahyb
pole 6 mm. Piiény vykyv mostu ¢inil 5 cm. Most byl zesilen za 2.30 hod. pri pra-
covnim poétu poloviny sapérské roty.” Cas ten by byl jesSté kratsi, kdyby byly
k disposici alesponi dvé elektrické vrtacky.

2. priklad. Stavba téhoZ mostu v noci.

Pracovni podminky, co se tyka tvaru mostu, pracovnich sil, ndradi, organisace
- a konstrukce mostu, byly stejné jako pri stavbé mostu ve dne.

Trvani stavby bylo- pfedvidino na 8 hodin prdce. Dfevo bylo brdano z lesa asi
4 km vzdaleného od mista stavby. K pfevozu materidlu bylo pouZito 7 vozli jedno-
spreznich. Stavéno bylo za prihodné noci,

Stavba zapocala ve 22 hodin jak na misté stavby mostu, tak také v lese. Price
byla provadéna rovnéZ s obou biehfi, most byl dan do provozu v 7 hodin rdno, po
7 hodindch a 29 minutich préce,

Beranéni podpor trvalo primérné 54 minut. Celkem skaceno 93 kusi dfeva
(61.5 m?).
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Zesileni mostu na 8 t provedene béhem 2.50 hod., rovnéZ pri uziti jen jedné
elektrické vrtaéky. Zkouska zatiZeni vykazovala rovnéz dobré vysledky, celkem shodné
s vysledky jako u mostu provedeného za dne. Tuto stavbu popisuje zevrubnéji kapitan
Tadeusz Wyrzykowski, jak uvadim dale.

Dievo na stavbu mostu bylo vyhledano v lesni parcele vzdilené od mista stavby
4 km (stavba z kmenfl). Zelezny materidl a pomocné naradi bylo pridéleno z vybavy
dvou sapérskych rot. Jako vykon poc¢itdno, ze pro stavbu 50 m lehkého vypomocného
mostu potrebuje se 9 az 10 hodin.

Mostni oddil byl sestaven z cviéné roty sapérské. Vzhledem na cas a vzdile-
nost lesni parcely bylo zvldst pamatovano na zpracovani a dopravu materidlu ke
stavbé. Z celkového poétu 4 distojnici, 26 poddistojnikii a 120 sapérit bylo poslano
na kdceni dfivi do lesa v prvnim Gdobi prace 3 diistojnici, 20 poddustojnika a 70 sa-
périi. Po dokédceni dfeva zustal v lese na hrubé opracovédni dfeva zmenseny pracovni
oddil, sloZeny z 1 dustojnika, 6 poddastojniki a 30 sapérh.

Mezitim co tento oddil (3 dastojnici, 20 poddiastojnikfi, 70 sapérfi) zacal kacet
stromy v lese, zabyvala se zbylda ¢ast roty pripravnymi pracemi na mist& stavby
mostu.

Organisace prace v lese se skladala:

a) z oznaceni stroma urcenych ke kdéceni,

b) z urceni poradu, v kterém maji byt kaceny kmeny,

¢) z uréeni druZstev pro kdaceni dreva (predevSim dfeva na prahy, piloty a po-
brezni pole),

d) z urcéeni druzstev pro tridéni materidlu,

e) z urceni druZstev pro osekdavani vétvi,

f) z uréeni druzstev pro nakliadani na vozy.

Aby byla zabezpecena nepretrzita funkce dovozu, byl pridélen ke kazdému
vozu sapér, ktery byl tam preddkem a soucasné ,pohanéCem'' ecivilni pfipfeZze. V noci
byla cesta, po niz bylo dfivi dopravovdno k mostu, oznadena svitilnami a kmeny
byly po cesté na vySku 1 m obileny vapnem. Kazdy viiz byl vybaven stdjovou
svitilnou.

Stavba 4 t mostu tramcového byla rozpoétena z obou bfehti tak, Ze bylo
zatluéeno ruéné po jedné pobrezni barce na obou brfezich s pomoci provisorniho
leSeni a zbylé barky byly zatloukdny dvéma elektrickymi beranidly , M na soulodi
z pontonfi.

Piloty byly zatloukény primérné do hloubky 1.50 m. Beranidla byla postavena
u brehfi a material byl ¢asteéné k nim splavovan a ¢asteéné vozZen na lodkach a
vazan vazackami a skobami.

~

Tramce byly splavovany a vstavovdny primo vtaZenim jednoho a pak druhého
konce na barku, 2

Mostiny na levém biehu byly noSeny po vstavenych jiz polich k stavbé na
pravém brehu byly splavovany a vytahovany na most.

Piiprava materidlu: prahy, piloty a trdmce na prvni pole byly pripravovény
v lese, zbyly material byl opracovidn na sklddce materidlu blizko stavenisté skupinou
zruénych tesarti. Aby byl ziskdn ¢éas, nebyly hlavni ¢dasti mostu zbavovany uplné
kfiry, nybrz jen v nejzavazné&jSich mistech, a to: piloty — konce zaSpic¢atélé na 1.5
priméru a vyrovnany hlawvice; staviva — séisnuta po obou stranach, aby bylo do-
sazeno loznych ploch; tramce — osekany podle Siiry po jedné strang, aby bylo do-
sazeno roviny na uloZeni ptilkuldée (mostin) a s druhé strany jen do 1 m od konce
trami, aby byl ziskdn podklad pro uloZeni na stativa; mostiny, ztuZeni, obruba a za-
bradli — bylo pfipraveno z dfeva prihodného primé&ru osekdvanim a rozptilenim kliny.

Technické rozhledy — 6.
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Tab. 2. Pracovni diagram.
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Nejrychleji §la préice, pouzilo-li se akdtovych klinti. Dost dobfe jde ptleni kment
jen podtinacimi sekerami do stiedni tloustky kmend 20 cm.

Podle svédectvi lesnich inzenyrfi kfira konservuje drevény materidl a chrani
jej pred atmosférickymi vlivy, coz ma zvlast& vyznam v naSich pracich pii stavhé
mostll prozatimnich.

Otesavame-li z kary jen nezbytné ¢asti na stycich, ziskdvame ¢as, ktery pti
téchto pracich je velmi cenny a nejednou bude mit nejdlezitéjsi ulohu.

Béhem stavby byly ziskany tytc poznatky:

1. Priprava mostin z pulkuldéi neopozd'uje praci, jestlize pristoupime k této
praci zavéas. Aby byla umoZnéna pohodind doprava po mosté, byly spary mezi pal-
kula¢i vyplnény drnem a celd jizdni drdha byla posypdna vrstvou zemé& na 2 cm.
K pripravé mostin neni mozno pouzit diev vétsiho priiméru, ponévadz zatézuji jak
dopravu, tak také vlastni provedeni stavby. Uplné posta¢i kulatina o 20 cm
v priméru.

2. Nez pristoupime k pracim kovarsko-zamecCnickym, je treba prohlédnout, do-
plnit a- materidlem navic vybavit soupravy. Praskne-li nebo zlame-li se néjakd sou-
¢astka a nemédme-li jinou, musime si vypomoci materidlem z vozového irénu. Lepsi
vysledek v pracich kovarskych ziskdme praci seriovou, t. j., dame délat skoby,
Srouby, podvlakové zavésy a j. hromadné; to vsak vyzaduje specidlniho $koleni ko-
vara. Jako paliva moZno uzit koksu a drobné tlu¢eného uhli.

3. Prace v mésiéni noci muze pokracovat bez zviaStniho osvétleni skladky ma-
teridalu; naproti tomu montovani a stavba podpor vyzaduje osvétleni. Za tmavé noci
je nutné oswétleni zvlaStni u pracovist na sklddce materidlu naradim z vystroje,
t. j. potrebi acetylenovych svitilen, petrolejovych lamp a stdjovych svitilen. Polni
elektrarna se velmi osvédéila a vyhovovala i podminkam protiletadlové obrany.
Podle autora neni treba zaZehovat ohné, k éemuZ polsky sapér ma chronicky sklon.
Tyto ohné by se musily v dobé leteckého ndletu ulévat a znova zaZehovat.

K zesileni mostu na 8 t bylo uZito podvlak®, umisténych uprostied pole. Otvory
pro $rouby byly vrtdny skrz trdmce i mostiny. Podvlakové zavésy byly davany ze-
spodu. Tramce v misté styku s podvlaky byly opracovany. Otvory byly vrtiny
elektrickym vrtdkem i ruéné, a to nastavovanymi vrtidky, ponévadZ polskd armada
nemda ve vyzbroji dostateéné& dlouhé vrtiky.

Mostiny je nutno volit ihned takové, aby vyhovovaly zatiZeni 8 t. Né&kolika-
nasobné provadéné zkousky zatiZenim mostu ukazovaly, Ze ¢im vySSi jsou podpory
(vysSku podpor nutno pocitat ode dna feky az k horni ploSe staviva), tim jsou
vétsi boéné vykyvy, zplsobované udery kol o nerovnou plochu mostovky. Uvedené
boéné vykyvy byly velmi malé (5 cm pii nejvyssi barce) a pri normdlnim ruchu
dopravnim nebyly nijak zvlast ziejmé a mostu nebyly Skodlivy.

Pozn.: Pri vyeviku v mirovych posadkach je davana v Polsku prednost ji-
nému zpusobu zesileni, a to: zatim co se berani barka mostu 4 t, jedno druzstvo
zatlouka po jedné piloté uprostfed pole ruénim beranem. Potom, aZ to ruch
na mosté dovoli, zatloukaji se dodate¢né uprostied pole jesté dvé piloty, a to jedna
pc proudu a druha proti proudu od meoestu. Tim je dan zaklad pro postaveni do-
dateéné barky. Je to podle vzoru stavby dodateéné podpory v pontonovém mosté.
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