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Nékteré poznatky automobilniho technického
zabezpeceni utoéné operace v pocateénim

obdobi vilky

InZ. major. Frantisek Hucl

S hromadnym pouzitim zbrani hro-
madného nifeni jsou uzce spojeny
i otazky a zvlastnosti vedeni operaci,
z nichZ hlavni, které budou mit pod-
statny vliv na praci automobilni sluzby
ETi technickém zabezpedeni boje a ope-
race, jsou tyto:

— velmi naléhavym se stava poza-
davek pohybu, nebot soudoby boj bude
mit od prvnich minut ozbrojeného
stfetnuti vysoce manévrovy charakter :

— sou€asné s vysokymi tempy je
‘nutné mit na zieteli, Ze Gtoéné operace
budou probihat na Jjednotlivych operag-
nich smérech;

— zvétSena tempa operaci budou
mit podstatny vliv i na narustani Jejich
hloubky ;

— zvétSené Glinky novych pro-
stifedkd nideni si vyzaduji i vét3i roz-
ptyleni sestav nejen do hloubky, ale
i do §iFky.

Tyto a mnohé dalsi okolnosti hlu-
boce ovliviiuji materialné technické za-
bezpeceni bojujicich vojsk. Zvlasté na
automobilni sluzbu a viechny jeji pri-
slusniky jsou kladeny vysoké pozadav-
ky po strance automobilniho technic-
kého zabezpegeni. Zkusenosti potvrzuji,
Ze jednou z vedoucich myslenek pro
tvorbu zamyslu velitele v soudobych
podminkach vedeni operace je pouziti
ZHN. A z tohoto hlediska Jje nutné pfi-
stupovat i k FeSeni otazek automobilni-
ho technického zabezpeéeni. Ukszalo se
napriklad, ze pres pédi, kters témto
otazkdm byla vénovana, mnohem v&tgi
pozornost nez doposud budeme u auto-
mobilni sluzby vénovat ot&zkam vy-
hodnocovani radiaéni situace. V mno-
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hych pFipadech dochazi k tomu, ze
automobilni technika, kteri sice byla
radioaktivné zamorena, ale ne v tako-
vém rozsahu nebo stupni, aby nemohla
byt dale pouzita k plnéni bojového
ukolu, je oznadovana za nepojizdnou
nebo neschopnou provozu bez aplné
dezaktivace. Pravé tak ovsem dochazi
k opaénym pripadim, kdy technika,
kterd byla zamorena v takovém stupni,
Ze jeji pouZiti by ohrozilo zdravotni
stav prevazenych jednotek, je déle po-
uzivana k plnéni tkolu. Je jen samo-
zfejme, Ze takové hrubé chyby a nedo-
statky ve vyhodnocovani vzniklé ra-
diacni situace by v piipadé skute¢ného
boje mohly do zna&né miry ovlivnit, po-
pfipadé i ohrozit splnéni bojového uko-
lu vojsk. Ukazuje se proto jako ne-
zbytné, aby vSichni dastojnici ovlidali
veSkeré pomucky k vyhodnocovani ra-
dia¢ni situace, uméli s nimi pracovat.
KaZdy pfislusnik automobilni sluzby
musi okamzité po provedenych tderech
provadét hrubé, operativni vyhodno-
ceni vzniklé situace a na zakladé tohoto
vyhodnoceni ihned pfijimat potfebna
rozhodriuti a dovést je v dobé co nej-
krat3i k jeho vykonavateltm.

ZvySenou pozornost budeme véno-
vat otdzkdm vyhodnocovani vlastnich
uderi ZHN, abychom popfipadé utvary
a zafizeni automobilni sluzby neroz-
mistili v prostorech zasaZenych vlast-
nimi ZHN a jsou radioaktivné zamo-
feny.

VEtSi pozornost budeme vénovat
otézce zasobovani uzitkovou vodou pro
motorova vozidla s vodnim chlazenim,
déle i vodou nutnou pro dezaktivaci
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techniky pfed opravou. V&tSina povr-
chovych vod bude radioaktivné zamote-
na a v dasledku toho alespon docasné
nezptsobilda k pouziti. Zanedbani této
otazky by mohlo ohrozit bojovou poho-
tovost automobilni techniky a tim i bo-
jujicich vojsk.

Regeni této otazky bude vyzadovat
tzkou spolupraci vSech zainteresova-
nych slozek, zvla§té pak organi tylu,
chemického, Zenijniho vojska a auto-
mobilni spravy.

Projevuje se nezbytnost dalSiho
zkvalitnéni fizeni podrizenych ttvard
a zafizeni automobilni sluzby; do této
Ginnosti je nutno zakotvit zésadu —
maximélné pro Fizeni Gtvar( a zafizeni
sluzby vyuZivat osobniho styku nadfi-
zené slozky s podrizenymi. Pro vyjas-
ndni nejasnych otazek, upfesnéni pland
automobilniho technického zabezpele-
ni, koordinaci &innosti Gtvari a zafizeni
sluzby na jednotlivych stupnich, je ten-
to osobni styk nezbytny a dulezity.

To je oviem jen nepatrna €ast pro-
blému Fizeni podfizenych Utvarl a za-
Fizeni automobilni sluzby. K automobil-
nimu technickému zabezpeCeni operace
jsou v soudasnych podminkach vytva-
feny z dilenskych a vyproStovacich pro-
stfedk vysSiho operaéniho svazu di-
lenské vypro3tovaci skupiny.

Tyto skupiny jsou vytvéafeny podle
situace a potfeby za jednotlivymi ope-
raénimi svazy a plsobi v pasmu jejich
&innosti. K vytvareni téchto skupin bylo
ATS pfistoupeno jednak z &isté odbor-
nych hledisek (provadéni odsunu a
oprav poskozené AT techniky), jednak
i pro uleh&eni veleni a Fizeni jednotli-
vych Gtvaru a zafizeni sluzby. Pfi tom-
to zpusobu organizace dilenskych vy-
prostovacich skupin jsou totiZ vSechny
dtvary a zafizeni sluzby, zafazené v jed-
né skuping, podfizeny jednomu z nagel-
nikG opravarenského zavodu, zpravidla
nacelniku pojizdného a automobilniho
opravérenského zdvodu. Tim se veleni

a tizeni ze strany ATS ziZi z nékolika
Gtvard na veleni jedné skuping, v ram-
ci které pak veli nacelnik opravaren-
ského zavodu. PFi tomto systému Fi-
zeni podfizenych utvard a zafizeni AT
sluzby se ukazuje nezbytné, aby atvary
a zafizeni sluzby byly vybaveny réadio-
vymi stanicemi, které by byly zapoje-
ny do spojovaci sité tylu, ¢imz by bylo
zabezpeeno nutné spojeni néacelnika
ATS vys§iho opera&niho svazu s podfi-
zenymi dilenskymi vyproStovacimi pro-
stfedky sluzby. Bez radiového spojeni
je krajn& obtizné udrZet s témito za-
Fizenimi spojeni za kaZdé situace, které
je nezbytné jak pro jejich Fizeni, tak
i pro vydavani rozkazi k jejich ptesu-
niim v pFipadé nebezpeéi atomového
napadeni, radioaktivniho zamofeni, na-
padeni ze strany nepratelskych vysad-
ki, zaskodnikd atd.

Jiz v zadatku Uto¢né operace v po-
¢ate¢nim obdobi valky je nutno po pro-
vedeni Uderu raketovych a jadernych
zbrani nepfitele odstratiovat néasledky
téchto ddert, v nejkratSi mozné dobé
opravit poSkozenou AT techniku, pre-
devsim vozidla raketovych utvart, vo-
zidla zabezpeCujici veleni, OT a jiné
a vratit je bojujicim vojskam.

Pravdépodobné ztraty automobilni
techniky b&hem Gtoéné operace vysiiho
operaéniho svazu se budou pohybovat
okolo 34 % z celkového vychoziho poctu
vozidel. S timto procentem ztrat je
mozno kalkulovat na stupni operacni
svaz — vy3si operacni svaz; neni vSak
jiz mozné v této vysi kalkulovat ztraty
na stupni svazek — utvar, kde na sta-
noveni ztrat AT techniky pusobi tolik
faktory, Ze uréit za souasnych podmi-
nek vedeni boje a operace alespoi
orientaéni procento ztrdt na tomto
stupni je prakticky nemozné. Na tom-
to stupni je nutné bezpodmine&n& vzdy
vychazet z dané konkrétni situace
svazku nebo utvaru.

ZkuSenosti potvrzuji, Ze ztraty na
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automobilni technice v prib&hu operace
budou mit sestupnou tendenci, pri¢emz
zpravidla nejvétSi budou v den jejiho
zahdjeni, pri hromadnych Gderech ra-
ketovych a jadernych zbrani. Mozny
predpoklad procenta ztrat po dnech
Gto¢né operace vyssiho operaéniho sva-
zu (z celkového podtu vozidel) je tento:
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provadét pouze bézné opravy poskoze-
né AT techniky (a jen skuteéné ve vy-
jimeénych piipadech SO agregatovym
zpsobem). PFitom si je nutno uvédo-
mit, Ze za soudasnych vysokych temp
vojskové opravarenské prostfedky se
nebudou plné rozvinovat, budou praco-
vat prakticky ,na chodu" a proto mo-

D2n 1 2 3 4

% 8 5 4 4

3.5 3 2,5 2 2

Tyto celkové ztraty jsou prepoklé-
dény od vSech druhi zbrani; jsou v nich
uvazovany i ztraty, vzniklé od bézného
provozu techniky. UvaZujeme-li hloub-
ku utoéné operace 600—800 km i vice
a koeficient manévru 1,2—1,5, mizeme
kalkulovat, Ze jednotliva vozidla v pri-
b&hu 9 dni Gto¥né operace vyssiho ope-
racniho svazu budou dosahovat prob&hu
900—1200 km i vice.

Vyhodnocenim G€ink vSech druht
zbrani na automobilni techniku se uka-
zuje, ze priblizn& 55—60 % budou leh-
ké poSkozeni, vyzadujici BO, asi 15 %
budou sttedni poskozeni, vyzadujici SO,
10—15 % budou t&7ka poskozeni, vy-
Zadujici GO a asi 15% budou nena-
vratné ztraty.

Tato pravdépodobna procenta moz-
nych ztréat po jejich druzich jsou smér-
nymi &isly pro vySSi opera¢ni svaz;
u svazli je mozné olekavat presuny
oprav od béZnych ke generalnim, tzn.,
Ze u svazll je mozné olekavat klesani
procenta BO a vzristani procenta GO.

Hlavnim tkolem pfi provadéni oprav
poskozené automobilni techniky musi
byt snaha maximalng zkratit dobu od
vyFazeni vozidla do jeho néavratu po
opravé k jednotce. Ke splnéni tohoto
Ukolu se potvrzuji nazory, Ze v pritb&hu
GtoCné operace potateéniho obdobi val-
ky veSkeré vojskové prostfedky musi
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hou provadét skute¢n& jen opravy vy-
Zadujici minimaélnich &asovych ztrat.
OvSem ani za t&chto pfedpokladi voj-
skové prostfedky nezvladnou cely ob-
jem BO, takze jejich ¢ast bude postu-
povat jeSté i do dilenskych prostiedk
svazl, budou-li mu pridéleny vyssim
operatnim svazem, popfipadé jejich
malou €ast mohou provadét i prostred-
ky vyssiho operaéniho svazu.

Prostfedky svazu, pokud jejich ka-
pacita nebude plné vytiZena provadénim
BO, budou provadét SO predev§im spe-
cialni techniky a bojovych vozidel. Pro-
stfedky vy$siho operagniho svazu pak
budou provdd&t SO a v minimalnim
poétu GO.

Takovyto zpisob provadéni oprav
zabezpecuje nejrychlejsi navraceni ma-
ximélniho po¢tu automobild zp&t k bo-
Jjujicim vojskim. Pfesto vSak ani tento
zplsob nezajisti navrat veskeré posko-
zené techniky v prubéhu operace, je
nutno kalkulovat s tim, %e poSkozena
automobilni technika, vyzadujici SO a
GO, se v prib&hu prvni Gtoéné operace
pocateéniho obdobi vélky vojskiim ne-
vrati.

V souvislosti s tim vznikéa otézka, do-
plfiovani vojsk automobilni technikou;
zde je nutno poéitat s tim, ze dopliio-
vani vojsk v prib&hu prvni operace
prakticky nepfichazi v dvahu. Jednak
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z vyseuvedenych zésad organizace
provadéni oprav této techniky, jednak
1 proto, ze v opravarenskych zavodech
nebude vytvorena dostate¢né vysoka
zaloha opravenych vozidel a déle i pro-
to, Ze samo narodni hospodéafstvi v po-
gatednim obdobi véalky nebude schopno
pozadavky armady na doplnéni kryt.
Proto se ukazuje, Ze otazkdm oprav je
nutno vénovat zvySenou pozornost a
zabezpedit jejich maximélné mozné vy-
soké procento provedeni. RovnéZz otaz-
kam vyprostovéani a odsuni po3kozené
techniky je zapotfebi vénovat nejvétsi
pozornost; zde je nutno kalkulovat
s tim, Ze v Gto¢né operaci na stupni
atvar — svazek nebudou vytvarena
shromazdisté poskozené techniky. Po-
3kozena technika bude shromazdovéna
v hnizdech po$kozené techniky, pobliz
komunikaci, kde bude prejiméana k od-
sunim a k opravam prostredky operac-
niho svazu a vy$Siho operacniho svazu.
Pri organizovani vyproS$tovani a odsu-
nt poskozené automobilni techniky se
musi bezpodmine¢né& poditat s tim, Ze
vyprostovaci vozidla, kterymi jsou vy-
baveny uUtvary a svazky, je nutné vyuzi-
vat piedev§im pro zabezpeceni pohybu,
vyprostovani a odsun vozidel, vyZadu-
jicich bézné opravy, které budou rov-
néz vojskovymi prostfedky opravovany.
Ostatni vyprosStovani a odsuny musi
provést jednotky a Utvary vysSich stup-
nda. Z celkového poétu posSkozené auto-
mobilni techniky v prab&hu utoéné
operace je nutno odsunout specidlnimi
odsunovymi prostiedky z neopravitel-
nych vozidel 80—85 %, z vozidel vyZa-
dujicich GO 90—100 %, z vozidel vyza-
dujicich SO asi 50 %. Zbytek poskoze-
nych vozidel je odsunovan vracejicimi
se prazdnymi vozidly od vojsk k tylu.

Vypro$tovani a odsun pasovych vo-
zidel, ktera jsou automobilnim materia-
lem (napf. MAZUR D-350, ATL, ATT,
ARSOM) musi byt provadén vzajemné
a odsun na v&t3i vzdalenosti na podval-

nicich, taZenych tézkymi kolovymi
traktory T-141, které jsou zarazeny ve
vyprostovacich rotach. Ukazuje se, ze
tézka uvaznuti téchto vozidel je nutné
vyprotovat pomoci vyproStovacich
tankd ve spoluprédci s OTV svazu nebo
TTS vys$8iho operacniho svazu.

Potvrzuje se, ze zasobovani auto-
mobilnim materidlem je nutno organi-
zovat a podfidit plné provadénym opra-
vam. To znamena, ze zasobovani musi
zabezpeéit provedeni vSech oprav jak
vojskovymi, tak i dilenskymi prostfed-
ky vysSich typu. Takovéato organizace
materialové zabezpeCuje navrat maxi-
malné mozného poétu opravenych vo-
zidel v co nejkratsi dob& bojujicim
vojskiim. V zasadé zasobovéni automo-
bilnim materidlem musi vychéazet z po-
zadavk( opravéarenskych zafizeni.

Sklady Gtvar®, svazki a svazi je
nutno s ohledem na vysoka tempa uto-
icich vojsk vybavit jen tim nejnutnéj-
§im materidlem, zabezpecujicim b&zné
opravy, dulezitych pro pojizdnost vo-
zidel. Sklady musi byt pfitom co nej-
vice odlehéeny, aby byla zabezpetena
jejich vysokd mobilnost; pfitom je
nutno oviem poditat s tim, ze pravidel-
né denni zdsobovani v prubéhu operace
bude vyloudeno. S doplnénim zésob
u vojsk je mozno potitat az koncem
operace, nejdfive vSak v jeji poloviné;
kratkost doby trvéni utoéné operace
totiz jinou moznost nedava.

Slozeni zasob AT materialu ve skla-
du vyssiho operaéniho svazu musi svym
sortimentem odpovidat potrebé jednot-
livych skladd na vSech stupnich. To
jinymi slovy znamen4, Ze v prepravnich
a ukladacich bednach musi byt pfipra-
veny zasoby nahradnich dili a soudas-
tek pro pfipad zni¢eni nékterého skla-
du utvaru, svazku nebo svazu a na pa-
letdch ostatni druhy materialu, jako
pneumatik, akumulatorovych baterii a
spotfebniho materialu.

Zvlasté velké maji byt v automobil-
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nim skladu vysSiho operacniho svazu
zasoby agregatu k zajisténi rychlého
provedeni oprav béhem operace, nebot
jediné agregatovy zplsob oprav umozni
opravarenskym prostfedkiim zvladnout
obrovské tkoly pfi opravovani posko-
zené automobilni techniky. Na druhé
strané tento zplsob z4sobovani umozni
zasobovacim orgdnim v plné mife
uplatnit a vyuZivat mechaniza&ni pro-
stfedky pro naklddani a wykladani,
urychlit ob&h automobilniho materialu,
jehoz objem jde do tisict tun b&hem
kratké doby trvani Gtocné operace.

V  soudobych podminkach vedeni
operaci, jako jedna z dulezitych a vaz-
nych €innosti, vyvstava otazka ochrany
a obrany dilenskych vyprostovacich
prostfedkd, ktera musi zabezpetit je-
Jjich nepretrZitou &innost a nezranitel-
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nost. Z hlediska ochrany proti ZHN je
zvlasté duilezita otazka ukryti techniky
a jeji pe€livé maskovani pied pozoro-
vanim protivnika; z hlediska nesou-
vislé fronty a &astého pouzivani tak-
tickych i operaénich vysadkt je velmi
duleZita otazka obrany dilenskych vy-
proStovacich prostfedkid. Organizace
ochrany a obrany téchto prostfedkd
fadi se do celkového systému ochrany
a obrany tylu. Proto pii organizaci
ochrany a obrany je nutno ptihlizet ne-
jen k ochrannym vlastnostem terénu,
ale predevSim k celkovému systému
obrany tylu a jednotek druhych sledi
a plné ji vyuzivat pro ochranu dilen-
skych vyprostovacich prostfedkt s tim,
aby byla co nejméné zmen$ovana jejich
pracovni kapacita o specialisty, odve-
lované do strazni sluzby.

ZkuSenosti jen znovu jasné potvrdily, Ze tkoly automobilni sluzby v soudo-
bych podminkéach vedeni operaci naristaji, Ze podminky prace sluzby se stavaji

obtiZn&jsi a slozit&jsi. To vyZzaduje jak od viech prislusnikl sluzby, tak i od veli-
teld na vSech stupnich veleni vysokou technickou pripravenost, vysokou orga-
nizovanost vSech praci, sméFujicich k zabezpe&eni maximalni pohotovosti auto-
mobilni techniky pfed i v prib&hu operace a tim, i po automobilni strance, za-
bezpeceni tdkolu, ktery plni bojujici vojska.
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