Vojenska doprava

Podplukovnik inZ. Miloslav Cernik

Na strankéch , Vojenské mysli“ se v po-
sledni dobé& stdle Castéji objevuji podnétné
prdce v oblasti rozpracovani zakladd vo-
jenské doktriny CSSR. Ve spojeni s péci
veleni a stranicko-politickych organi
o0 rozvoj vojenskoteoretického mys$leni na
vy88ich mistech veleni a tim i Grovné Fidici
a organizétorské prédce, maji tyto préce vy-
soce kladny vliv na rozpracovani téchto
zdkladii ve vSech oblastech. Snaha o ma-
ximalni ujastovani obecn# platnych zavéri
o charakteru piipravy & vedeni soudobé
valky v podminkdch naseho statu a soudas-
né i specifickych zvlastnosti CSSR, nespor-
né& prispivaji ke kvalit& konkrétnich opa-
tfeni, prijimanych na tiseku ozbrojenych
sil i brannych pFiprav v narodnim hospo-
déafstvi. Konkrétni rozpracovani zakladi
vojenské doktriny CSSR se stalo kvalita-
tivnim skokem v piipravé ozbrojenych sil
a narodniho hospodafrstvi na pfisti moZnou
vélku a je v celku jednoznaéné& prosp&s-
néjsi, neZ donedavna publikované vieobec-
né znamé vojenskopolitické tvahy a déle
i pochybnosti o existenci vojenské doktriny
CSSR.

Tento ¢lanek je vysledkem aplikace uve-
Fejnénych doktrindlnich zakladidi. zejména
praci generdlporucika Vitanovského do
podminek odborné problematiky, je poku-
sem o rozbor vlivii doktrindlnich zdsad na
vojenskou dopravu.

Vojenskéd doprava je velmi dzce spjata
s bezprostFedni ¢innosti vojsk, je jednim
z nejdaleZitéjSich prvkd, zabezpedujicich
splnéni tkoltt CSLA v pfidti moZné valce.
V nérodnim hospodéistvi je doprava pateri
celého hospodaiského Zivota a ma své
predni misto v systému brannych pfFiprav
statu. Proto se musi ve vojenské dopravé
i v pfipravdch civilnf dopravy na pristi
moZnou valku odréZet v plné mife témsey
vSechny principidlni zasady vojenské dok-
triny CSSR.

Jsou to predev3im tyto obecn& platné
néazory na charakter soudobé valky:

— piisti moZnad valka jako konflikt
dvou protichidnych spolefenskych soustav
s mezikontinentalnim rozsahem,

— nevyhnutelnost pouZiti jadernych a
raketovych prostfedk a z toho vyplyva-
jici nicivost a neomezenost plsobeni t&ch-
to prostFedkd,

— masovost zasazeni vojsk a techniky,
rozhodnost, dynami¢nost a vysokd4 manév-
rovost bojové Cinnosti, setfeni hranic mezi
frontou a zapolim,

— zvlaStni charakter pocdateéniho ob-
dobf valky a redlné nebezpeli nenadalého
napadeni.

A dale tyto objektivni zvlastnosti pod-
minek CSSR:

— geograficko-politické postaveni naSe-
ho stdtu (pfimé sousedstvi s elitnimi voj-
sky kapitalistické Casti svéta a postaveni
mensi zemé v raketové jaderné valce),

— zvlastnosti vyvoje nasi zemé,

— mimofddny vliv pocatec¢niho obdobi
véalky v nadich podminkédch na bojovou po-
hotovost vojsk a pfFipravenost celého néa-
rodniho hospodéafstvi a z toho vyplyvajici
tkol ¢eskoslovenské ekonomiky zabezpecit
kddrové a materidlni zdsoby nezbytné pie-
dev3im pro toto obdobi.

Z -hlediska dopravniho je nutné bréat
v fivahu tyto objektivni zvla$tnosti podmi-
nek nadeho statu:

Hustota obyvatelstva na uzemi CSSR
i pravdépodobného nepiitele je pro bojovou
¢innost priznivd, av3ak hustota vodnich
tokli a terénnich piekaZek a z toho vy-
plyvajici mnoZstvi umélych staveb je znac-
na. Dopravni prostifedky ozbrojenych sil
i ndrodniho hospodéfstvi jsou vyhodné jak
svoji skladbou, tak i kvalitou. Organizova-
nost systému v hlavnich druzich dopravy
v ndrodnim hospodaistvi je pro pouZiti
za valky na pomé&rné& dobré tirovni, zejména
v Zeleznicni doprave, méné jiZ v silni¢ni
doprave.

Bezprostfedni dotyk s pravdépodobnym
nepritelem vytvari pro obé& vélfici strany
priznivé podminky k ni¢eni komunikaci,
zejména umé&'ych staveb na nich a to pfe-
devSim Zelezni¢nich jiZ v prvnim hromad-
ném tuderu. Rozvoj vodnich dé&l na pFic-
nych vodnich tocich a koncentrace pie-
pravy na vyhraZené Zelezni¢ni sméry, uzly
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a silnicni tahy zranitelnost dopravniho
systému zvy3uji.

Protdhly tvar tzemi CSSR a &lenitost
dovoluji i pFi vysoké hustoté komunikaci
vybér pomérné malého poctu, avSak dlou-
hych podélngch komunikaci, a zaroveil
umoZiiuje Gplné a dlouhodobé pierudeni
téchto podélnych komunikaci piehradnym
poloZenim jadernych uderti a tim vytvaret
dopravné izolované prostory. To vyZaduje
vysoké usilli v oblasti dopravniho zabez-
peteni, coZ je tim vainéjsi, Ze je bezpod-
minecné nutné pocitat s Gcasti spojenec-
kych armdd, zejména Sov8tské armady
v pasmu prvotni ¢innosti ozbrojenych sil
CSSR.

Kvantitativni a kvalitativni stranku vo-
jenského dopravniho procesu ovliviiuji vie-
chny vpfedu uvedené zdsady, zavéry a
podminky. Na kvalitu, objem maji vliv pFe-
devsim tyto ginitele:

Masovost nasazeni vojsk, techniky a
materidlu mé pfimy vliv na objem pfeprav
a presuni. Nic¢ivé Gcinky ZHN zpiisobuji
znatné ztraty, které je treba urychlené
nahradit pfesunem a pFepravou novych
kontingentii. PouZiti ZHN si vynucuje roz-
ptylenou dislokaci vojsk a zafizeni v miru
a bojovych a operatnich sestav za valky,
coZz prodluZuje vzddlenosti a tim zvy3uje
néroky na dopravu.

Vysoké nédroky na rozmach operaci, ze-
jména jeji tempo vyZaduje vysokou pohyb-
livost ttvari a svazkil, tedy odlehcen{ tyld,
coZ zpétné zvy3uje poZadavky na centrali-
zovany pfrisun, organizovany vys$imi veli-
telskymi stupni.

Ekonomicky potencidl statu umoZiiuje
mit k dispozici jiZ v miru v8echny potieb-
né sily a prostfedky k vedeni operaci v po-
¢ateCnim obdobi valky; tyto se v prvnich
dnech valky mobilizuji a je nutné je urych-
lené presunout a prepravit do mist jejich
pouZiti.

Zduraznéni mimorddného vyznamu po-
¢ate¢niho obdobi vilky, coZ v podstaté
znamend neSetfit sil a prostfedkd k ziskani
pocatecniho uspéchu, klade na dopravu
zvlastni néroky, protoZe poZadavky na pie-
pravy a presuny se koncentruji do velmi
kratké doby, ohrani¢ené obdobim né&kolika
dni i do mensiho poCtu komunikaci. Pre-
pravy a piresuny budou v tomto kritickém
obdobi vyvolany potiebou prfemfsténi dru-
hych sledii, zaloh, zmobilizovanych doplii-
kit i v miru nahromadénych zdsob mate-
ridlu k Ghradé spotieby a ztrat.

Objem pirepravy dosud vyhradné ovliv-
fuje soucasna nevyhodnd dislokace skladii
a nepfipravenost vojenského materidlu
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z hlediska obalové techniky, coZ brzdi roz-
voj mechanizace loZnych praci b&hem ce-
lého materidlového toku.

Z uvedenych skutec¢nosti vyplyv4, Ze ob-
jem pifepravy nabude nebyvalého rozsahu,
Ze tedy k jeho zvladnuti je nutné vyclenit
vie, co bude v tomto dileZitém obdobi
k dispozici jak z dopravnich prostFedki
CSLA, tak I z prostfedkit narodniho hos-
podaistvi. Charakteristické vlastnosti jed-
notlivgch druhit dopravy nepripoustéji, aby
viechny tyto poZadavky byly zvladnuty vy-
luéné jednim druhem dopravy, byt by se
zddl k pouZiti v soudobych podminkédch
vedeni valky sebe vyhodnégjsi. Jedind moZ-
nd cesta ke zvladnuti dopravnich tkoll
vede pfes komplexni vyuZiti v3ech druhii
dopravy, v3ech dopravnich prostfedki,
viech komunikaci, které jsou v dané dobg
k dispozici v provozuschopném stavu. Toto
komplexni vyuZiti t&sn& souvisi s poZadav-
kem na jednotné rizeni vSech druhi do-
prav na vSech velitelskych a zasobovacich
stupnich a centralizované planovani ome-
zenych dopravnich kapacit.

Tyto zéasady jsou sice jiZ del3i dobu
uznavéany za spravné, aviak nedo$ly uplat-
néni v konkrétnich opatienich.

Komplexnost a jednotné Fizeni dopravy
jsou a budou i nadale teoretickou frazi,
nebudou-li pfijata tato zdkladni opatfeni:

— Fidicimu orgédnu dopravy na riznych
stupnich vytvofit skutetné moZnosti k pre-
ndSeni usili v pFepravé na rizné druhy do-
pravy, které jsou k dispozici (Zelezni¢ni,
silniéni, potrubni, vodni doprava a vycle-
nénd kapacita vzdu$né dopravy);

— ftidici dopravni orgédn se nemiiZe po-
dilet na Fizeni dopravniho procesu s ja-
kymkoli jingm orgénem;

— dopravni tkoly v miru i ve vélce, na
teritoriu i v poli musi FeSit jeden organ
s patfitnou kontinuitou a v duchu jednot-
ného zamyslu;

— TFidici dopravni orgdny musi mit své
prvky na v3ech stupnich veleni od praporu
po front @ od krajského orgdnu veleni po
MNO, tyto musi Fidit jedna odbornéa linie.

Zaklady vojenské doktriny CSSR a
zvlaStnosti podminek na3eho stdtu z hle-
diska dopravy maji sviij bezprostiedni vliv
i na kvalitativni strdnku dopravy, zejména
na otdzky planovani, Fizeni a zabezpelo-
vani dopravniho procesu,

Jde piedeviim o tyto &initele:

Objem piepravy v pocatetnim obdobi
valky je dan souhrnem nédrokii na prepra-
vu, ktery je zpracovan ve formé& dopravii-
ho planu ¢s. ozbrojenych sil. Tento objem
prepravy ani zdaleka nedosahuje provozni
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vykonnosti komunikaci a dopravnich zaii-
zeni v miru. Av3ak Géinky zbrani hromad-
ného nicenf, zejména jadernych, jsou na-
tolik schopny vykonnost komunikaci sniZit
¢i omezit, Ze zdkladnim vyvodem z doktri-
nélnich zdsad pro vojenskou dopravu se
stalo trvalé usili o zvy3ovéni odolnosti ko-
munikaci. Jednim z pfedpokladii odolnosti
komunikaci je jejich operani pfiprava,
jakoZto diileZitd soucast operani piipravy
statniho tzemi. Odolnost komunikaci vSak
ovliviiuje dédle cely komplex opatfeni jako
je pFiprava sil a prostfedkli k obnové a
technickému prikryti komunikaci, PVO a
stfeZeni komunikaci a objektd na nich,
zvlastni reZim c¢innosti na komunikacich
v zamofenych prostorech, obrana komuni-
kaci a preprav proti vysadkiim a diverzim,
organizace docCasnych piekladkovych pro-
storii, vystavba nédhradnich premosténi a
mimotroviiovych k¥iZenf, materidlni zabez-
peceni obnovy komunikaci @ provozu na
nich apod.

PoZadavek zabezpeteni maximalniho
uspéchu v pofdtecnim obdobi valky pfi mi-
nimdlnich ztratach je pro dopravu obzvlast
vyznamny. Vojenskd doprava a doprava
v naSem staté viibec jako dileZitd soucést
zabezpeceni bojujicich voisk musi byt ma-
ximélné pohotovd od prvnich okamZiki
stfetnuti. Lhiity bojové pohotovosti doprav-
nich datvard, svazk a orgédnii musi byt pii
nejmensim stejné nérotné, jako u bojo-
vych svazki a organi, jejichZ pfepravu
a presun zabezpecuji. ProtoZe dopravnf
utvary, svazky a orgény jsou pfi svych
odpovédnych tikolech v miru silné ramco-
vény, tim vy33i jsou néroky na jejich bo-
jovou pohotovost, piesnost a reéalnost je-
jich mobilizatnich opatfeni.

Kvalita zabezpeceni dopravnich tkold
v pocatetnim obdobi vdlky bude pFimo
imérnd stupni akceschopnosti sil a pro-
stfedkd k tomuto tkolu pfedurcengch. Vo-
jenska doktrina CSSR jednoznatné stanovi,
Ze tkolem ¢s. ekonomiky je predevsim vy-
tvofit kadrové a materidlni zasoby, nezbyt-
né pro pocC4tecni obdobi vdlky a teprve
pak podle moZnosti vytvaret zdsoby k dal-
Simu vedeni valky a tyto zejména na bazi
koalice. Z toho lze vyvodit, Ze daleko vét-
S§im a sloZit€jSim problémem bude tyto zé&-
soby do mist spotfeby v dané dob& piepra-
vit, neZ tyto zasoby nahromadit bud
u zdrojii, ¢i ve skladech riiznych stupiti
a urceni, nehled& na to, Ze jiZ v soulasné
etapé pripravy na pfi$ti moZnou vélku je
prevaZna ¢ast zasob ke splnéni tikoli CSLA
v prisludnych skladech k dispozici. Toto
tvrzeni nesleduje podcenéni problémi ma-

teridlniho zabezpefeni v celé jeho 3ifi a
sloZitosti, jde o to, na kterou oblast orga-
nismu CSLA prevést v soufasné etapd vy-
stavby usili. Spravné proporce v budovani
CSLA v nejbliz§ich letech musi umoZnit
pfechod od proklamaénich prohléaSeni o Zi-
votni dileZitosti dopravniho zabezpecenf
CSLA k vytvofeni nezbytnych podminek
k plnéni dopravnich dkoll v miru @ k vy-
tvofeni solidniho zdkladu k mobilizaénimu
rozvinuti nutnych sil a prostfedki. Otéaz-
kou podstatné dileZitosti ziistdva i problém
zabezpeteni vlastniho spojenf dopravnich
organi.

SloZitost soudobych operaci, jejich vy-
sokd dynamitnost a ¢asté zmény v situaci
maji bezprostfedni vliv na plné&ni doprav-
nich ikold. VyZaduji vykonny, pruZny a
operativn{ systém, jednoduché vztahy ve
veleni a souinnosti, pfimy vliv vojenskych
dopravnich orgénii na civilni organizace,
zajistujici plnéni dopravnich tkold ve pro-
sp&ch CSLA. Pln&ni dopravnich ukold ni-
kterak neprospivd déleni dopravnich néro-
k@i na opera¢nf a zdsobovaci, nebof dopra-
va sama o sob& mé objektivni charakter,
vyplyvajicl z toho, Ze v3echny sloZky vo-
jenského organismu ji potiebuji, splnénf
jejich tkoll je pfimo podmin&no splnénim
tukolii dopravy. Proto doprava vyZaduje
systém veleni s rovhomocnymi horizontal-
nimi vztahy ke v3em ostatnim sloZkam,
které zabezpecuji vedeni boje a operace.
Rozsah plisobnosti dopravnfho orgénu na
jednotlivych stupnich veleni nelze zuZovat
na tylovou oblast.

Ze sloZitosti soudobych operaci vyplyva
i dal3i poZadavek — rozvinut{ automatizace
Fizeni. VyuZiti kybernetickych metod fizent
a rozvoj vyuZivani matematickych stroji
jsou v soutasné dobé& predpokladem rych-
lého rozvoje ve vSech oblastech a fakto-
rech vojenstvi a tim spiSe v Fizenf doprav-
niho procesu, kter¢ je svou podstatou a
sloZitost{ pfimo typicky k pouZiti automa-
tizace. Problémem v této oblasti v3ak je,
Ze na jedné strané& jednim z piedpokladi
uCinné automatizace Fizeni je jeho maxi-
malni centralizace a integrace spojovacich
cest a toku informaci a na druhé strané
charakter soudobé valky, zejména jeho po-
¢dtecniho obdobi, vyZaduje vytvorit maxi-
malni predpoklady k samostatnému fizeni
¢innosti v jednotlivfch tzemnich celcich,
¢i vojenskych ttvarech (svazcich) pro pri-
pad, Ze centrdlni fizeni bude naruSeno.

Reédlné nebezpeéi nenadédlého napadeni
stavi do popiedi vysoké néroky na zpravo-
dajskou ¢innost, priizkum &innosti nepfitele
s cilem odhalit vtas jeho zdmér k napa-

37



Operacni umeéni a taktika

deni. ProtoZe dislokace protistojiciho ne-
pFitele neodpovidd jeho pravdépodobnému
zdmyslu, je nesporné, Ze jednim z demas-
Kujicich pFiznakii jsou jeho pfipravy k pie-
suniim a pPepravam. I v tom pripadé, Ze
nepfitel povede hromadny tder pied zau-
jetim operacni sestavy, lze z nékterych
piiznakli na komunikacich a v dopravnim
systému usoudit na jeho pripravy. Priizkum
ve strategickém rozsahu musi dat véas a
jednoznacné konkrétni tdaje o pripravach
nepritele k zahéjeni agrese. Proto z do-
pravniho hlediska je otdzkou podstatné
dileZitosti specializovany a kvalifikovany
prizkum nepfitele po dopravni strance
(pFipravy k pPesunim a prepravam, pfi-
prava komunikaci apod.).

Zaklady vojenské doktriny CSSR zdi-
raziiuji vysoky podil zdpoli na Gsp&Sném
vedeni valky. PFimé sousedstvi s pravdé-
podobnym nepfitelem ur&uje zvlastni po-
staveni CSSR v ramci st4td — udastnikid
Varsavské smlouvy a soudasné i zvysuje
vyznam naSeho zdapoli, tj. celého statniho
uzemi. Vyznam teritoria statu je zvlast
markantni, posuzujeme-li je z hlediska
dopravy. MiliZzeme bez nadsazky tvrdit, Ze
vedle vSevojskovych a organizacné mobi-
liza¢nich sloZek teritoria, protivzdusné
obrany statu a teritoridlni hlasné sluZby
je to dopravni sloZka, pfed kterou bude
stat velmi narofnd, odpovédna daloha,
ovliviiujici primo tsp&ch v poclatednim
obdobi valky. Je proto vZdy na Gkor véci
jakékoli podceiiovani jejiho vyznamu. Pro-
toZe doprava je proces kontinudlnf, zaé&i-
najici hluboko na statnim dzemi anebo
jeSté dale na vychod, mimo hranice na-
Seho stdatu a konéici aZ v bojovych sesta-
vach vojsk, je nutné zabezpecit cely do-
pravni proces rovnomérné v celém jeho
pribéhu. Kvalité zabezpeceni dopravy ne-
prospivd jednostranné precefiovani vyzna-
mu sil a prostfedkt v kone&né fazi do-
pravniho procesu (v opera¢nim tylu) a
podcenéni potatecni faze (nakladka a pre-
prava pies teritorium). To se tyka doprav-
nich prostfedkil, zabezpe&ujicich orgénii
i sil a prostfedkit k obnové a technickému
pFikryti komunikaci. Lep3i dotovani teri-
toria t&mito prostfedky sniZi potfeby do-
pravnich a obnovovacich dtvart a svazki
v operatnim tylu. MoZn¢ charakter nifenf
komunikaci na dzemi stdtu rovné&z privadi
k néazoru, Ze je tfeba na uzemi statu vy-
tvaret dzemni celky, ve kterfch budou
vojska i ostatni potfeby hospodéiského
Zivota zabezpelovdny mistnimi vojensky
Fizenymi dopravnimi ttvary v souvislosti
s novym zasobovacim systémem na terito-
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riu. Rychla obnova komunikaci, zejména
v opera¢nim tg¢lu, pFestdva byt efektivni,
nebudou-li mit obnovené komunika&ni
sméry ndvaznost na stdtnim dzemi v dd-
sledku nedostatetné obnovovaci kapacity
zdejsich prostredki.

Zabezpeceni dopravnich potifeb CSLA,
zejména na Uzemi stdtu, je podmin&no
vysoce aktivni dcasti civilnich sloZek, pfe-
dev3im resortu ministerstva dopravy, vnit-
ra, stavebnictvi a dal3ich. Roz3ifeni ozbro-
jeného zdpasu na celou hloubku koalice
povede prakticky ke stirdni hranic mezi
frontou a zapolim. Na uzemi statu vznik-
ne velmi tiZiva situace, v né&kterych smé&-
rech i obtiZn&jSi neZ na front&, protoZe
nepfitel bude pouZivat na cile v hloubce
jaderné ddery vé&tSI mohutnosti a v pfe-
vainé mife s cilem vytvofit nezvladatel-
nou situaci v dfisledku rozrudeni nédrod-
niho hospodéi'stvi vEetn& dopravniho sy-
stému, komplikovanou rozsahlymi pasmy
radioaktivniho zamoreni. Situaci bude zts-
Zovat i skutetnost, Ze pracovnici v nérod-
nim hospodéfstvi nebudou vybaveni mo-
derni technikou a prostifedky chréanicimi
pfed aCinky ZHN, tak jako vojska.

V této krajné& nepfFiznivé situaci budou
ufinnd jen ta opatfeni, ktera budou redl-
n& spldnovdna a materialné dokonale za-
jiSténa. Spoléhat na to, Ze potifebna opa-
tfeni budou feSena teprve v pritb&hu po-
¢4tecntho obdobi vélky, je nemyslitelné.
PFi tom je nutno prosazovat v narodnim
hospodéafstvi takova opatfeni, kterd pomo-
hou fronté ihned. Jakékoli zdrZeni pldno-
vanych opatfeni by mélo katastrof&ln{ né-
sledky. Nebude mnap#. naddle moZné pfi-
poudtét dlouhé lhiity pohotovosti posilo-
vych obnovovacich jednotek ministerstva
stavebnictvi, které pro pocatecni tsp&ch
CSLA prakticky nic nezabezpeéf, pFi tem2
véZou zna¢né kontingenty dopliikli. To na-
prosto odporuje zdvérim vojenské doktri-
ny CSSR a bude tfeba p¥ijmout jiné, vy-
hodné&jsi reSeni. S ohledem na charakter
valky se t8%i§t&¢ brannych pfiprav v né-
rodnim hospodéi'stvi pienédsi do doby pied
vypuknutim véalky. Podate¢ni obdobi valky
miiZe byt rozhodujici a tak kratké, Ze
miiZe byt skondeno driv neZ se v¢roba
pieorientuje na vAaletny program. Proto
piipravy k prechodu na véale¢nou vyrobu
nejsou tak efektivnf pro bezprostFednf
podporu splnéni dkoltt CSLA v tomto ob-
dobi, jako napf. pFiprava dopravniho sy-
stému statu, kter¢ musi byt pohotovy jiZ
v prvnich hodindch napadeni. Proto je
nutné proporciondlné rozdélovat prostfed-
ky, urcené k zvySovani obranyschopnosti
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stdtu pravé do tohoto efektivniho odvétvi
a tyto prostfedky vynakladat v souladu
s mirovymi potfebami.

S brannou ptipravou stdtu Gzce souvisi
otdzka civilni obrany, jejimZ tkolem je
zabezpecit chod ndrodniho hospodaistvi
a Zivota obyvatelstva za valky. Tento tkol
je v soudobych podminkach tak naro&ny
a rozsahly, Ze jej nelze za soucasného
systému a organizace zabezpetit. Civilni
obrana je u nas organizovdna po linii
vrcholnych teritoridlnich organii statni
spravy aZ po zdvody a obce za koordinu-
jici dlohy ministerstva vnitra.

V soucasné dob& kdy se dostavd vse-
lidova obrana zemé na novou, kvalitativné
vy$8i aroveil, je nutné posoudit i vhod-
nost dosavadniho systému CO. Obdobné
jako doslo z uacelovgch | ekonomickych
hledisek k vytvofeni jednotnych ozbroje-
nych sil, mohlo by se pfistoupit i k jed-
notnému metodickému Fizeni problematiky
celého komplexu obranyschopnosti statu
jednim organem. V souvislosti s vytvaie-
nim jednotného systému vojenského veleni
na teritoriu, by meél byt FfeSen i problém
civilni obrany cestou metodického vedent
resortem MNO a odborného vedeni jed-
notlivymi resorty statni sprdavy. Uzemni
vojensky velitel mé totiZz nejvice pfedpo-
kladi, aby efektivng skloubil ¢innost vo-
jenskych i civilnich sil a prostfedkid vcet-
né civilni obrany v daném uzemnim ob-
vodu.

Objem piepravnich narokii ozbrojenych

Zaver

sil bude znaény, zejména v rozhodujicim
po&atecnim obdobi valky. Z hlediska po-
tfeb narodniho hospodarstvi se tyto né-
roky budou stfetdavat se zajmy pozZadavkil
na zabezpedeni Zivota obyvatelstva, chodu
zbylych, zna&né omezenych vyrobnich ka-
pacit a v prvnich dnech i s poZadavky na
evakuaci. Je mesporné, Ze v3echny tyto
potfeby bude nutné daceln& skloubit a
podle moZznosti uspokojovat. Pfi tom vSak
nelze opomijet skutecnost, Ze nejlepsf
cestou .k efektivni obrané statu je vse-
stranna podpora ¢&innosti oebrojenych sil,
v ¢emZ se zradi vysoka efektivnost obra-
ny teritoria statu. V tom je vyjadrena nut-
na priorita zabezpeeni vojenskych poZa-
davkid civilnimi organizacemi. V oblasti
dopravy piijde predeviim o dal3i docasné
pFid&lovani automobilnich dopravnich pro-
stfedklt k zabezpeteni nahradni dopravy
v mistech pferuseni Zeleznic, prednostni
uspokojovani narokit ozbrojenych sil v Ze-
lezni¢ni pieprave, urcovani objektli k ob-
nové komunikac{ v duchu zadmyslu vojen-
ského veleni apod. Z toho vyplyvd nut-
nost uznat prioritu vojenskych poZadavki
na civilni organy za valky, z toho by méla
vyplyvat i b&Zna praxe v uspokojovanf
prepravnich nérokii vojenské spravy v mi-
ru. V soudasné dobé& se zaCinaji objevovat
urdité tézkosti na tomto Useku, zejména
v souvislosti s pfechodem na novou sou-
stavu Fizeni ndrodniho hospodéfstvi. Tyto
otazky bude nutné v dohledné dobg& zv1ast
rozpracovat ve spoluprédci se zdstupci ci-
vilnich resortd.

Priprava vojenské dopravy a civilniho dopravniho systému na pfisti moZnou vélku
zaujima dileZité misto v aplikaci zakladii vojenské doktriny CSSR.

Uplatnéni obecnych charakteristickych rysii soudobé vdlky v nadich podminkédch
a objektivni zvl4¥tnosti nadeho statu véetn& dopravni a komunikalni situace si vy-
nucuji i Fadu specifickych opatfeni na tseku vojenské dopravy a to jak v oblasti
organizace a Fizeni, tak 1 v oblasti obnovy a technického pfikryti komunikaci. Na
prvnim mistd je nutné uvést pozadavek komplexniho vyuZiti dopravy za podminek
jednotného Fizeni a asilf o vysokou odolnost komunikaci.
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