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Pouziti PMS

Do vyzbroje CSLA byla v letosnim roce
zavedena nova pontonovd mostova sou-
prava PMS, ktera postupné nahradi stfedni
mostovou soupravu SMS pouZivanou u Ze-
nijniho vojska pfes 15 let.

Zplsob prekonavani vodnich prekaZek
podstatnou mérou ovliviluje manévr vojsk
na valZisti, z ¢ehoz vyplyva i vyznam
modernich mostov§ch souprav.

Pontonova mostovd souprava PMS je
natolik diilezitd technika, Ze by ji méli
znét nejen Zenijn{ specialisté, ale i v3e-
vojskovi velitelé a prFislusnici Stabii a in-
formalné i specialisté jednotlivgch druhii
vojsk.

Rozsah materialu PMS a jeho varian-
ty pouZiti zvlast v zavislosti na terénnich

a Fitnich podminkéach jsou relativné velké.
Materidl PMS byl zkou3en prakticky néko-
lik meésici v raznych fi¢nich a povétr-
nostnich podminkach z hlediska montaz-
niho, pevnostniho i z hlediska zFizovani
prepravist PMS a rovnéZ v rozdilnych te-
rénnich podminkéach k ovéreni vSech vlast-
nosti dopravniho sestaveni soupravy se
zaméfenim na dopravn& mechanizacni vo-
zidla,

Povazujeme proto vzhledem k duleZi-
tosti PMS za dcelné poskytnout dalezita
ovéfenda takticko-technicka data a nékolik
fotografif z pouZiti PMS pfi ukéazkach
letos v kvétnu a dale v néavaznosti na-
znatit vliv PMS na zabezpeceni manévru
vojsk.

CHARAKTERISTIKA PONTONOVE MOSTOVE SOUPRAVY PMS Z VSEVOJSKOVEHO
HLEDISKA

Pontonova mostovd souprava PSM je
urcena ke zfrizovani mostovych a pFivozo-
vych prepravidt pro bojovou techniku
0 Jednotlivé vaze do 60 t (event. u tahaéh
s privésy do 90 t u mosti a do 100 t
u soulodf).

Z jedné soupravy PMS miiZeme posta-
vit bud 60t most délky 227 m (¢&i 2 mosty
po 119 m) nebo 20t most délky 382,25 m
(¢i 2 mosty po 193,25 m); ob& alternativy
mostii jsou patrné ze schémat a obr.1a2.

Vozovka 60t mostu o Sifce 6,5 m je
dvouproudovd pro bfemena do 30 t (viz
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obr. 1) a jednoproudova pro bfemena do
60 t. Most Gnosnosti 20 t ma jednoprou-
dovou vozovku o S3ifce 3,27 m.

Stavba 60t mostu z 1 soupravy trva
30—45 minut (20 t mostu 50—75 minut]
v pFiznivgch podminkach. Za ztiZenych
podminek (noc, mlha, zhor3ena ptistup-
nost, clenité, strmé nebo kamenité bfe-
hy, zvg¢Sena rychlost proudu, palba, ne-
aplné obsluhy) se doba prodlouZi 1,5 az
2krat.

Systém zékladnfho typu soulodfi (40t)
je patrny z obr. 3.
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Obr. 1. Soudasny protismérny prejezd aut prFes 60t most PMS
Vojenski mysl 65



Obr. 2. Prejezd automobilu T 138 s vozovkami pFes 20t most PMS
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Obr. 3. 40t soulodi PMS s tankem T-54 v Celnim postrku &lunem Mo 111



Obr. 4. Kolona pontonovych aut T 138 PP16V po prijezdu k rece pred spusténim ponto-
novyjch dili na vodu (1. vozidlo zprava s pobreZnim dilem, daldt vozidla s Fiénimi dily)

Obr. 5. Spousténi pontonovych dilii na vodu (vpravo fdze rozevirdni dilu na vodé,
vlevo dil pri uplném rozevienij
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Typy soulodi véetn& zé&kladnich dat
jsou uvedeny na tabulce 2 (horni Casti
sloupce PMS).

Zakladem soupravy PMS je:

— 30 pontonovych aut T 138 PP16V
s pontonovymi dily (z toho 32 aut s {i¢-
nimi dily a 4 auta s pobfeZnimi dily),

— 12 motorovych ¢&lund (upravengch
Mo 111) na podvozcich MP-5 v pfFivésu
za auty s vozovkami a se zabezpelujicim
materidlem,

— a dalsi zabezpelujici technika
atvaru.

Polovina soupravy se sklada z polovi¢-
niho poétu vozidel celé soupravy doplné-
ného dvéma pontonovymi auty s pobfe-
nimi dily (na celkovy polet 4 pobieZnf
dily), aby bylo moZné sestavit z poloviny
soupravy dva krat3{ mosty.

Pfiprava pontonovych aut ke spousté-
ni pontonovych dild na vodu, vlastni pri-
b&h spousténi pontonovych dild a tim
i jejich pFipravu ke spojovani do soulodf
a do mosti ukazuji obr. 4 a 5.

POROVNANI PMS S DOSUD POUZIVANOU SMS A S NEKTERYMI CIZIMI PONTONOVYMI
A OBOJZIVELNYMI SOUPRAVAMI

Progresivn{ takticko-technickd data a
pomérové ukazatele PMS vyniknou pfi po-
rovnani pouZiti PMS a dosud pouZivané
SMS k premisténi vodni prekéZky o jed-
notkové S$ifce 100 m. Porovnani dat je
patrné z tabulky 1, v niZ je nutné zdiraz-
nit predevsim

— aZ 6X vy3Si rychlost stavby mostu
i soulodi,

— polovi&ni podet muZstva potfebného
ke stavb& mostd,

— 3X niZ8f pofet muistva ke stavbé
soulodi,

vy33si

— 2—4X
mostu,

— polovi¢ni pocet dopravnich vozidel.

Na druhé strané je v3ak nutné upo-
zornit na vgznamny ukazatel soupravy
SMS, kterd vyhovuje pro podstatné vy3si
rychlost Figniho proudu neZ PMS. Soupra-
va SMS byla napF. pouZita pfi povodnich

pfepravni kapacitu

na jiznim Slovensku v r. 1965 ke stavbé
mostu na proudu o rychlosti aZ 7 m/s.
Souprava PMS vyhovuje pro plnou @nos-
nost (v rozsahu Sifky vozovky) jen pro
rychlost proudu - 2,1 m/s pfi hloubce
vody vétsi neZ 3 m (3—6 m).

Po prechodnou dobu né&kolika let, kdy
budeme v armadé& pouZivat ob& pontonové
soupravy (PMS i SMS), je nutné pocitat
s tim, Ze predeviim na S3irokych fekach
miZe vzniknout potfeba vyuZit ke stavbé
mostu obou druhii materidlu. Pro tyto
pfipady (stavba mostu dvéma (tvary
s rozdilnym vyzbrojenim pontonovym ma-
teridlem) byly vyFeSeny dopliiky, tzv.
STYK, které umozni kombinac{ PMS a SMS
a jejichZ rozsah je minimé&lni.

K porovnani PMS se svétovou irovni
obdobné techniky je uvedena tabulka 2.
RovnéZ z této tabulky vynikaji progresiv-
ni data a pomérové ukazatele PMS.

VLIV PMS NA ZABEZPECENI MANEVRUA \éoglé V PODMINKACH PREDPOKLADANEHO
VALCI

Primérné $ifka Fek na predpoklddaném
valtisti je cca 60 m, maximéalni Sitka rek
je cca 200 m mimo RYN, ktery dosahuje
az 400 m S3itky.

Reky byly a budou pro manévr vojsk
vaZnymi ptekéZkami.

Na rekdch se hlavni sily pfi postupu
vojsk zdrZuji. Stavba mostd trvala dosud
Ffadovd hodiny, v soulasné dob& se vSak
pfi pouZiti PMS doba stavby pontonovych
mosti redukuje na desetiminuty a v pfi-
znivgch podminkdch aZ na minuty. Tak
napf. Zenijni Gtvar, vyzbrojeny prvnf sou-
pravou PMS, postavil letos v kvétnu most
pFes feku 100 m Sirokou po mnéacviku
v rekordnim ¢ase — v poloviéni &asové
normé.

Z drive jiZ komentované tabulky 2 vy-
plyva, Ze
— stavba mostu 60t délky 100 m trvéa
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@ u SMS ...cca 135 minut, @ u PMS

jen ... 20—30 minut,

— provozni kapacita mostu je (pfi maxi-
malnich pFipustngch rychlostech vozi-
del na SMS do 15 km/h, aviak u PMS
aZ do 30 km/h)
® u SMS .. 300 vozidel/h, @ u PMS

... 600 vozidel/h, pii jejich osové
vzdélenosti po 50 m.

Bude-li svazek piepravovat soub&Zné
po dvou mostech 50 % — 60 % svych sil,
pfipadne na 1 most cca 400—500 vozidel,
tzn.,, Ze jejich pfeprava bude trvat

@ na SMS ... 80—100 minut, ® na

PMS ... 40—50 minut.

Svazek tedy prepravi své hlavni sily
pfes feku 100 m Sirokou po 2 mostech

@ SMS ... za 215—235 min., @ PMS

... za 60—80 minut od doby zah&-
jeni stavby mostu



Preprava hlavnich sil svazku bude tedy
po mostech PMS 3—4X rychlej$i ve srov-
nani se SMS.

Preprava prostfedk®i opera&niho svazu
pfes vodni pfekazZky bude pfi pouZiti PMS
2—3 rychlejsi neZ dosud.

Manévr vojsk ovliviluje nejen rychlost
stavby mostli i soulodi a jejich provozni
kapacita, jeZz je skutetn& Spickovd, ale
i mnoZstvi pontonového materidlu na jed-
notlivgch stupnich veleni.

U svazku miiZeme poditat se 119 bm
60t mostu PMS (polovinu soupravy a na-
vic 2 pobfezni pontonové dily), coZ pfed-
stavuje 2 mosty unosnosti 60t pfes pri-
mérnou vodni prekdZku pFedpokladaného
valCiste (2X65 bm mostu 60t).

Neékteré utvary u operacniho svazu
budou mit 227 bm 60t mostu PMS (1 sou-
prava), coZ jim umoZni pfemostit i nej-
§irSi vodni piekaZky (mimo néktergych
dsekli Ryna).

Celkova délka pontonovych 60t mosti
PMS ve srovnani s 60t mosty SMS, bude
na stupni

— svazek cca 2,2 v&tsi (119—130m) :
: (48—58 m),

— operaénf svaz cca 1,7 — 2X vetsi
(1049 m — 1126 m):(528—638 m]), za
pFedpokladu, Ze operaéni svaz s 5 svazky
bude mit 2 soupravy PMS a 5 polovin sou-
prav, tedy 2X227 m (¢i 4X119 m) a
5X119 m (¢ 10X65 m) mostl; dosud méa
2 soupravy SMS a 5 tfetin SMS, tedy
2X144 m (¢i 6X48 aZ 58 m) a 5X48 az
58 m mosti.

V pribéhu armdadni uto¢né operace
mohou vojska v priméru pfekonéavat

— 2 Feky o 8ifce . .. 40— 60 m,
— 2 Feky o $ifce ... 60—100 m,
— 1 Feku o Sifce . . 100—200 m,
— 1 Feku o Sifce ... 200—300 m,

— s 50% pravd&podobnosti i Feku o $iF-
ce nad 300 m, coZ Cini na 1 postupové
ose primérné cca 700—1000 m pFemos-
téni, pripadajictho pro kategorii pontono-
vgch mostd. Tyto po&ty prekaZek vyply-
vaji z tabulky uvedené v &asopise VOJEN-
SKA MYSL & 1/65 (str. 50).

Za predpokladu, Ze pontonovymi pro-

Zaveér

stfedky bude zabezpeCovat prekondvani
pFekdZek o SifFce

— do 100 m ... svazek,

— nad 100 m opera¢ni svaz

(s event. posilenim vys$Sim opera¢nim sva-
zem), pak pfipadne na
— svazek premostit svou ¢&asti soupravy
PMS cca 260 m prekéaZek pfi 1 trase,
popfipadé& cca 360 m pFekéaZek pii 2 mos-
tech na fekach Sitky do 60 m
a 1 mosté na fFekdch do 100 m (aZ
120 m),
coZ znacll pii soub&Zném uvéaZeni podtu
pfekdaZek 3—4néasobné opakovéni stavby
mostu v prib&hu 4—6denni armadni atoc-
né operace, tj. opakovana stavba denné aZ
ob den,
— operacni svaz pfemostit svymi prostied-

y

cca 450—750 m prekéZek pri 1 trase;

pfi uvaZeni vztahd Sifky a poltu pre-
kadZek miiZeme konstatovat, Ze vyuZitim
prostfedkit opera&niho svazu bude moZné
zFidit soub&Zné

bud 3 mostova prepravidté na fece
o 3ifce do 150 m,

nebo 2 mostovd pirepravi§té na fece
o Sifce do 200 m (aZ 230 m),

¢i 1 mostové prepravisté na Fekach
o Sifce do 450 m.

Z toho tedy vyplyvd jednak nutnost
2—3nédsobného opakovani stavby mostu
z téhoZ materidlu, tj. opakovani stavby
po cca 1,5—3 dnech, jednak potieba po-
silit opera¢ni svaz pro piekonavani tek
nad 200 m (230 m) ke zFizeni odpovida-
jictho poétu prepravi$f a k nahradé& zirat
pontonového materidlu v priib&hu bojové
¢innosti.

Z hlediska manévru je dileZity faktor
v koncepci FeSeni pontonovych dilid PMS
rovnéZ jejich konstrukéni pfizplsobeni
k prenéd3eni v podvésu t&Zkého vrtulniku

Pohotovy manévr PMS po komunika-
cich a v terénu (pPfedeviim ve varianté
na pontonovych autech T 813), schopnost
rychlé stavby mosti a soulodi i moZnost
manévru pontonovymi dily vzduchem, stej-
né jako vysoka provozni kapacita mostu,
ovliviiuji zna&nou mérou manévr sil a
prostfedki vojsk.

Pontonovd mostova souprava PMS vykazuje progresivni parametry, je vSak piesto
zdavisla na konfiguraci b¥ehli vodnich prekaZek, jejichZ dprava negativng ovlivni poho-
tovost zfizovani prepravidt. Proto bude velmi dileZité zvladnout PMS u vojsk kom-

plexn& a soub&Zng redit i daldi modernizaci.
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Porovnini pontonovych souprav SMS a PMS

Tabulka 1.

Charakteristika SMS PMS
Most 60 t, délky 100 m
eAObRStAOlY i o S B iR E B B b B oS he B min. — 135 20 (- 40)
— POCEt MUZSLVA . . . . & &« & o v e e e e e e e e e e e muzi 234 114
— max. dovolend rychlost fi¢niho proudu . . . . . . . . . . . .. m/sec. 3,0 1,5 + 2,0%)
— provoz vozidel pomosté . . . . . . . .. L. km/hod. 15 30
- polet dopravnichaut . . . . . . . . . . .. ... ... ... ks 45 22
~ délkakolony (A 50m) . . . . . .. . L. o L km 2,7 1,3
Soulodi 60 t
= obaStaVDY ¢ s i i S wes 8 oee s s S Ak 8o EEE ¥ min. 45-60 10 (=15)
w~poletomBstva e 2. 5 @ Cd % 8 GG 5 SR & B omE e & s muzi 143424 6+ 3
— ptipustnd rychlost pfevdZeni . . . . . . . . . . . . . . . ... m/sec. 3,0 1,9+ 2,5(hl. 1,5 - 6 m)
V4ha 1 bm mostu tnosnosti 60t . . . . . . . . . . .. t 1,6 1,04
Pocet bm mostu 60 t pfipadajicich na | dopr.auto . . . . . . . . . bm 2,26 4,7

*) Udaj PMS plati pro stéedni hloubku vody 2 m a povrchovou rychlost proudu.
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Porovnini pontonovych mostovych souprav CSLA a cizich armad

Tabulka 2

Hohlplattenbriicke | MFAB-F | ALLIGATOR
Typ SMS EMs 13, Sl 00 50/80 obojtiv. obojtiy.
Puvod (pouziti v armédach) CSSR CSSR USA NSR UsA NSR
unosnost soulodi () 20 | 40 : 60 i 80 | (20) 40 60 80 40 | 50| s8 | 67 30 50 { 70 | 100 i 10| 30| 60
podet v souprayé 18| 12 | 9 | 16 | 10 8 6 s ‘ 3l 3| 6| 3| 2
Sitka x délka vozovky (m)  |3.8% 38% 3,8><:3,8x 5% |65 % |65 x 42 % | 42 x a,1%|4,1x|56%[56%|56%
X |z| x 12| x 12l x 18 X 13,5{x 20,2/ 2 | x 12,6 | x 16,8 x 3,8 x5,4 »8,6 17 26
E podet pontont (dill) 2 3 4 2 3 4 4] 6 6 | 2%x44 | 2x4+ 4 6 1 2:13
3 +4x2 | +6x2
2
-3 S e S eSS T T S| LSS S RS
§ podet muZstva 1+31 43143143 442 | 6+3 | 8+4 Zen, Ceta 12 18| 3 6 9
=] + 24| + 24 + 24 + 24 I
& | stavba ‘ | e e | o N IS
c | soulodi z i
doba (min) 25 a% 35 az 45 az 55 ax 8 10 12 90 | 90| 90 [ %0 50 50 6| 10 | 20
40 ’ 50 | 60 l 70 (—12) [(—15) [(—18)
osédka soulodi 1+ s}u + 8 1+ s’n 12 4| 6| 8 ‘ ’ 28| 3| 6|9
pocet &lund v soupravé 12 12 propulsory 4 - - ! - - -
anosnost mostu  (t) 20 40 60 ’ 20 | 60 50 | 58 30 50 80 50 l 60
ditka vozovky (m) 3,8 | 38| 3.8 3,29 6,5 4,1 | 4,1 4,2 4,2 az | 6,3 3,6 5,63
6,3 |a28,1
délka mostu  (m) 234 | 196 | 156 389 227 195 126 924 6,3 | 214 52
- AN I (! N S N (.
g podet uZstva 53 4|40 +| 40 + 68 + 34 68+ 34 10 4|10+ 4. zen. Eety 78 18
E 288 | 216 | 216 + 80| + 80
stavba
mostu R
doba (min) 175 | 185 | 165 50 30 240 | 300 330 270 | 270 | 105 27
(=75) (—60)
délka kolony pti dopravé (km) | ve dne 3,2; 1,5-2,2 1,4-2,1 2,0-3,0 0,9+ +0,3
v noci 2,0 1,4




