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KE ZVYSOVANI EFEKTIVNOSTI
AUTOMOBILNICH SVAZKU

Materidlni zabezpecCeni vojsk je jed-
nim z prvoifadych ukold tylu a zavisi na
ném pribéh a vysledek kaZdé operace.
Uskutecnuje sladénou &innost v3etylovych,
dopravnich a materidlnich orgédnt a tylo-
vych svazki, dtvard a zafizeni.

Jednou ze zakladnich podminek nepie-
tizitéhe materidlnfho zatezpeteni je véas-
nf vytvoreni a udrZovani pohyblivych a
operaénich zdsob. Uplné materidlni zabez-
peceni je Gzce spjato s véasnym piisu-
nem materidlu. Tak nejen uhrazujeme
spotiebovany material, ale i udrZujeme
zdsoby na piredepsané vy3i. Doplitovani
probihd na zdkl!adé rozhodnuti zastupce
velitele pro tyl. Ve svém rozhodnuti sta-
uovi konkrétni organizaci piisunu, v rdam-
ci které automobiln{ svazky (utvary) pfi-
sunuji do stancvenych prostorii a v urce-
nych lhitach pldnovany objem materidlu.

K zabhezpeteni nepfetrZitého pfiisvnu
materidlu  vojsk@im vytvaiime prakticky
na vsech stupnich, kromé& pohyblivych za-
suob, a armadniho normativu, dalsi zvyse-
ne  zasoby. Toto velmi dhlezité organi-
za¢ni opatieni umoZni pfisun wmateridin
i v téch pifpadech, kdv se nepadafti v pla-
novanych lhitdch rozvinout nadfizeny
zadsobovaci stupeil.

Nejdilezit&isim charakteristickfm ry-
«¢m soudobych operaci je vedeni bhojové
c¢innosti s nouZitim jadernych zbrani, ne-
bo bez nich. Tato skute¢nost cvliviuje
také vysi a strukturu spotieby materidlv.
Zejména vyrazné stoupa spotieba muni-
ce. To klade zvySené pievravni roZadnv-
ky na automobilni svazky, zeiména nofi
zahdjeni vdalky. Aby mohly splnit ukoly

je tifeba uZ v miru pro né vytvaret re-
alné predpoklady a to predevSim pii pla-
nevani jejich ¢€innosti v prvnich dnech
vilky. Kvalita a efektivnost ¢innosti auto-
mobilnich svazk® zdvisi na realném zpra-
covani planu prvnfho naloZeni.

V ¢linku chceme zokecnit nékteré po-
znatky z poslednich cvic¢eni a tim pfi-
<pét ke zkvalitnéni ¢innosti automobilnich
svazkG a k dalSimu zrychleni materidlo-
veho toku zasob v peli.

MnoZstvi a strukturu vyvazeného mate-
ridlu automokilnimi svazky ovliviluje prav-
dépodobna spotifeba materidlu v prvnich
dnech valky. Je zahrnuta do plédnu prvni-
ho naloZeni. Zpracovat a predloZit poZa-
cavky do plianu je zdleZitosti materidlnich
hospodari. PEi jejich zpracovani také vy-
chazime ze zku8enosti ziskanych na veli-
teleko-Stabnich cvi¢enich. Kromé toho pri
7pracoevani poZadavki bereme v livahu
kvglitativni zmény v strategii, oreraénim
vmeéni. taktice, povziti drohii vojsk apod.

Jestlize vzniknou podminky pro pfi-
padné zmény ve struktnie vyvaZeného
materigly, je tifeba prijmout opatieni
ik nieoracovani planu prvniho naloZeni
tak. aby svym redlnym pojetim vytvaiel
rodminky pro tGplné a nepfetrZité mate-
ridlni zabezpeéeni vojsk.

Vychézi-li plan prvniho naloZeni z pied-
poklddané spotieby u vojsk, mizZeme po-
sovdit. jakym zplisobem json jednotlivé
nranary  arvtomebilnich svazkG zapojova-
ny do nrocesu realizace pPisunu materia-
I'i. JestliZe se automobilni prapory s na-
lozenym materidlem neodiivodnéné zdrZvii
4c1&f dobu v prostorech jejich soustiedé-
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ni, miZe dochézet k tomu, Ze se sniZi
planovany rozpocet kolob&hii v itoéné
operaci.

V tomto smyslu jsme podle podkladd
ziskanych ve velitelsko-Stabnim cviceni
NEUTRON-76 rozebrali ¢innost automobil-
nich svazkl. Zde skladba materidlu v pla-
nu prvniho naloZeni automobilnich bri-
gad frontu byla tato: munice 9020 tun
(31,16 %), pohonnych hmot a maziv
13060 m3 (45,12 %), letecké munice 960
tun (3,35 %), leteckych pohonnych hmot
5890 tun (20,35 %).

Podle planu prvniho naloZeni vyvezlo
8 automobilnich prapordt (apr) munici,
9 acpr (apr) pohonné hmoty a maziva,
1 apr leteckou munici, 4 acpr (apr) le-
tecké pohonné hmoty.

Vzhledem k tomu, Ze cviteni se prak-
ticky zahajovalo s operatné tylovou situa-
ci zacatekem D 3, byly podle namétu jiz
pouZity 4 automobilni prapory pro nave-
zeni munice do palebného postaveni dé-
lostielectva.

Nutnost navezeni munice do palebné-
ho postaveni délostielectva zpravidla pri
zahajeni ozbrojeného zapasu klade na-
ro¢né poZadavky na ¢&innost automobil-
nich brigéad.

A proto je tfeba jiZ v planu prvniho
naloZeni urcit automobilni prapory, které
budou plnit tento sloZity a narocny ukol.
Pro plnéni t&chto tkold uréime takové
prapory, které k tomu maji kapacitni,
casové a prostorové piredpoklady. Jejich
rozmisténi v operacni sestavé je nutné
stanovit tak, aby spliiovaly podminky
rychlého pfisunu munice do stanovenych
prostorii. Proto je umisfujeme v bezpro-
stiedni blizkosti bud teritoridlnich nebo
frontovych (armédnich) silnic. Zabezpe-
¢eni presunu téchto automobilnich prou-
dii vyZaduje vyclenit odpovidajici silv a
prostfedky silni¢nfho vejska. Bojova po-
hotovost t&chto sil a prostfedkli musi byt
v souladu s bojovou pohotovosti automo-
bilnich praport, urenych k pfisunu mu-
nice do palebného postaveni délostielec-
tva.

K splnéni denniho planu pifsunu v D3
bylo pouZito 6 automobilnich praporl
s timto urenim: 2 automobilni prapory
[apr) pro munici, 2 acpr pro pohonné
hmoty, 1 apr pro leteckou munici a 2 acpr
pro letecké pohonné hmoty. Vlastni pii-
suny se uskute&iiovaly z D3 na D4. Po
realizaci tohoto dennfho pléanu zistalo
naloZeno jesté 12 automobilnich prapori.

Podle dennfho planu pfisunu zpracova-
ného v D 4 bylo pouZito z pldnu prvnfho
naloZeni 7 automobilnich prapori. Dva
pro piisun munice, 5 acpr (apr) pohon-
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nych hmot a maziv, 1 acpr leteckych po-
honnych hmot. Po splnéni tohoto planu
zlstaly naloZeny zacdtkem D5 jeStd 4
antomobilni prapory. Pro tdplnost chceme
uvést, Zze v druhém kolob&hu 1 apr piisu-
noval munici do pohyblivé armadni za-
kladny.

V dennim planu pfisunu na D5 se
picdpokladalo pouZit daldi dva automo-
bilni prapory a to jeden pro piisun po-
honnych hmot a maziv a druhy pro letec-
ké pohonné hmoty. Pres to ziistavaly
z planu prvniho naloZeni nepouZity jesté
dva automobilni prapery. V druhém kolo-
bé&hu zabezpefovaly dva automobilni pra-
pory pfisun munice a 4 acpr piisun po-
honnych hmot a maziv.

V dal3im dni, tj. v D6 se v dennim
plénu pfisunu pouzZily posledni dva pra-
pory z pldnu prvniho naloZeni. Tyto auto-
mobilni prapory byly zapojeny do vlastni-
ho dopravné& zasobovaciho procesu v do-
b&, kdy vSevojskové armady prvniho sle-
du splnily bliZ8i kol a vytvorily si pred-
peklady pro splnéni dalSiho tkolu.

Vysledky z analyzy uvadime v obr. 1.
— Pokles hmotnosti jednotlivgch druhii
materidld z planu prvniho naloZeni auto-
mobilnich brigdd frontu pii cvifeni Neu-
tron-76 a v tabulce 1. KaZda forma gra-
fického zobrazeni sleduje urcitou stranku
¢innosti automobilnich brigad pii postup-
ném zacleiiovani podf¥izenych praperi do
viastniho dopravné& zé&sobovaciho procesu.
Ukazuji vSak, Ze nejsou vSechny automo-
bilni prapory zapojovdany do procesu rov-
nomé&rné, nybrZz podle skute&nych peza-
davki uhrazeni spotieby materidlu u vojsk.
Priorita pfipadd pfisunu munice, zvlasté
pak jeji véasné navezeni do palebného
postaveni délostielectva. Relativné nejdé-
le ziistavaji nevyuZity automobilni prapo-
ry, které byly podle planu prvnfho na-
loZzeni naloZeny pohonnymi hmotami a
leteckymi pohonnymi hmotami.

Posoudit a vyhodnotit kvalitu a efek-
tivnost v d¢innosti automobilnich brigad
mdZeme téZ pomoci vojenskoekonomic-
kych ukazateli. K zdkladnim dynamickym
ukazatelim patii:

— koeficient vyuZiti vozidel,

— koeficient sm&nného vyuZiti doprav-
nich prostiedki,

— koeficient vyuZiti jizd apod.

Kazdy z té&chto ukazatelll postihuje ur-
¢itou stranku piepravniho procesu. PouZi-
tim ukazateli k hodnoceni ikold, které
plni automobilni brigady, dosp&jeme k ob-
jektivnimu posouzeni kvality jejich &in-
nosti. Krom& toho ziskame také piehled
o trovni {fdicich a planovacich orgénd.
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Tabulka 1

CINNOST AUTOMOBILNICH BRIGAD PRI CVICENI NEUTRON - 76

D2 D3 D4 DS D6
Cinnost plrapgxl\,'l frggtovych s
automobilnich brig:
SEE PR EEREEHEMEREMERE
=|5|&|5|=|3|E|53|=|3|&E|53|=|3|E|5]=|5|E|5
Po&et automobilnich prapori nezapoje-
nych z pldnu prvniho nalozeni do realizace
piisunu materidlu 41119142 713 212 111
Podet aut bilnich praporu zahajujicich
prvni kolobéh (z plinu prvniho naloZeni) 4 2|11 (2|2 511 1{1 1)1
Pocet automobilnich prapora zahajujicich
druhy kolob&h 1 2 4 2
Pocet automobilnich prapora zahajujicich
tieti kolobéh 4
Pro na$i analyzu bylo vyhodné pouzit Zpracovani denniho planu pfisunu

k celkovému hodnoceni &innosti automo-
bilni dopravy koeficient vyuziti vozidel.
Z hlediska zkoumané problematiky jsme
za zékladni kalkulaéni jednotku povazo-
vali automobilni prapor. Struény piehled
vysledkil této anelyzy — viz obr. 2 —
Hodnota koeficientu vyuZiti frontovych
automobilnich brigad pfi cvideni Neutron-
-76. Z obr. 2 je patrno, Ze teprve aZ v D6
jscu zapojeny do vlastniho dopravné za-
sobovaciho procesu v3echny automobilni
prapory.

Vychazime-li z predpokladu, Ze piicun
ostatniho materidlu (Zenijniho, chemickeé-
ho, automobilniho, tankového apod.) je
prakticky moZny aZ po vyuZiti vyvezené-
ho materidlu podle planu prvniho naloZe-
ni, pak ndm pomalé zapojovani automo-
bilnich praporii do procesu negativne
ovliviiuje materidlni zabezpecdeni vojsk
témito druhy materidlu. Pfisun ostatnich
druhti materidlu miZeme realizovat aZ pii
druhém, popf. v dalim kolob&hu autcmo-
bilnich prapori, tj. v dobg, kdy se zpra-
vidla navaZi materidl do druhého polo-
Zeni oddé&leni predsunutych frontovych
zakladen. Avsak v této dob# zna&né na-
rusta vzdéalenost mezi frontovymi sklady,
rozmisténymi v PFZ, a rozvinovanymi
OPFZ a PAZ. Ramena kolob&hli automobil-
nich praporit se prodluZuji. V této dobg
také nartstaji poZadavky na piisun mu-
nice jako dlsledek moZného zpilisobu ve-
deni operaci bez jadernych zbrani. Jinymi
slovy za¢ind vznikat napéti mezi pfedlo-
Zenymi poZzadavky na piisun materidlu a
dopravnimi moZnostmi automobilnich bri-
gad.
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v prib&hu vedeni operace je sloZit&jsi.
ScucCasnd praxe ukazuje, Ze optimalni me-
todiku sestaveni dennfho pléanu pfFisunu
miiZeme povaZovat takovou, kdy se za
primého tizeni néacelnika oddéleni plano-
véni dopravy a materidlniho zabezpeteni
S§tibu tylu frontu organizuje soucinnost
piedstaviteldl jednotlivgch druh@t vojsk a
sluZeb a zéastupce automobilni skupiny
Spravy vojenské dopravy f{rontu. KaZdé-
mu ze ziGcastnénych piipada specifickéa
tuloha, vyplyvajici z charakteru ¢&innosti
jednotlivych slozek. Zédkladem pro soucin-
noet jsou pokyny nacelnika tylu — za-
ctupce velitele frontu. Na jejich podkladé
pircdkladaji predstavitelé jednotilvych dru-
hit vojsk a sluZeb poZadavky na piisun.
Zastupce autmobilni skupiny pak navrhu-
j& realizace prisunu konkrétnim rozvrZe-
nim prepravnich kol jednotlivym auto-
mebilnim praporiim. Pri takovém zplisobu
plinovédni dosdhneme jednotného pocho-
peni, ale i plnéni zamyslu nacelnika ty-
lti — zastupce velitele frontu.

Cinnost automobilnich brigdd p#¥i cvi-
¢eni NEUTRON-76 jsme také vosoudili a
porovnali s ustanovenimi pomiicky ,Fron-
tovy tyl" Tyl-51-1. Podle této pomiicky se
prednoklada realizovat prvni kolotb&h auto-
mobilnich brigdd v dob& D2 aZ D3 pro
viechny druhy materidlu, kromé& pohon-
nych hmot. Prvni koloL&h automobilnich
praporii urc¢enych preo prisun pohonnych
hmot se predpokldda od D 2 do D 4.
Avsak, jak ukazuji vysledky ze cviceni
NEUTRON-76, nebyly splnény obecné pied-
poklady. V dobé&, kdy mél prakticky kon-
¢it prvni kolobéh automobilnich brigdd,
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zahajovalo 6 automobilnich praporti pra-
vé prvnf kolob&h a nevyuZity zistaly jes-
té dalsi 4 prapory. VSechny prapory byly
naloZeny pohonnymi hmotami. Z toho po-
hledu posuzovani je zfejmé, Ze se musely
opoZdovat lhlty zahajovani dalSich kolo-
b&hil, coZ by se neobeslo bez sniZeni do-
pravnich moZnosti automobilni dopravy
a tim i k nesplnéni pfedpoklddaného ob-
jemu prisunu tak, jak to uvaZuje pomiic-
ka ,Frontovy tyl".

V této souvislosti chceme poukéazat na
nutnost komplexniho vyuZivani vSech dru-
hii dopravy ve frontovém tuseku pifsunu.
Tyka se to predev3im Zelezni¢ni dopravy.
ZvySenou pozornost musime vénovat pla-
novani a vlastni obnové Zelezni¢nich smé-
rli. Pfeddvani obnovenych usekli Zelezni&-
nich smérd v planovanych lhidtdch umoz-
ni pfibliZeni materidlu vojskiim. Zvlast
dileZity vyznam maji rozvinované skupi-
ny Zelezni¢nich stanic a vykladaci stanice
zvldstniho uréeni. I kdyZ se v kalkulacich
v pomiicce Tyl-51-1 neuvaZuje ve fronto-
vém tuseku piisunu s vyuZitim Zelezniénf
dnpravy, miiZeme pravé jejim dislednym
vyuZitim pfisp&t k odstranéni pfipadnych
disproporci mezi pfedloZenymi poZadavky
Ba piisun materidlu a moZnostmi dopravy.

Dalsi cestou k zlepSovani kvality ¢in-
nosti automobilni dopravy je periodické
piepracovani planu prvniho naloZeni tak,
abychom vytvofili vyhodné podminky pro
pocatedni ¢&innost automobilnich brigad.
Je vSeobecné& zndmo, Ze prepracovani pla-
nu prvnfho naloZeni je velmi sloZité a né-
ro¢né na ruéni préaci mnoha funkcionaii.
A proto k véasnému pfFijeti rozhodnuti
k pripadngm zm&ndm v planu prvniho
naloZeni vyznamnou mé&rou také prispéje
program pro jeho strojové zpracovani.
V minulém roce byla zpracovédna jeho
prvni &ast ve formé& ideového projektu.
V oponentnim Fizeni byl projekt schvélen
s drobnymi pfipominkami. Zpracovani pii-
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pominek oponentd a pripominek z vlast-
nfho oponentnfho fizeni pozitivn& pFispé-
je projektantim v FeSeni druhé &4sti pro-
jektu, tj. k vypracovani programu pro po-
&ila¢ treti generace. PouZiti samocinnych
pocitati umoZni variantni fteSeni planu
prvniho naloZeni v Kkratkych d¢asovych
Ihidtach.

Dale je tieba zlepSit a zvyraznit roz-
horovou ¢&innost frontovych cviteni s ci-
lem ziskat dostatek informaci. Je to nut-
né piedevSim proto, Ze kaZdé zavaZné
rozhodnuti musi prfedchéazet jeho vSestran-
né zdivodnéni. A to neni moZné bez Gpl-
nych a vérohodnych informaci. Tato za-
kladni podminka nesmi byt v rozporu
s dosaZenou ftrovni rozvoje marxisticko-
-leninského uceni o valce a armadé. Zvlas-
t¢ pak musi odpovidat souasnému roz-
voji sovétské vojenské vedy.

Bylo by vSak nespravné, kdybychom
poZadovali uvolnéni dopravnich prostred-
kii z planu prvniho naloZeni automobil-
nich brigad bez prihlédnuti k operaéné
tylovym hlediskim. PoZadavky na zvySo-
vani efektivnosti v automobilni dopravé
musi byt v souladu se zplisobem vedeni
operace. Kromé& pocateéniho obdobi jejich
¢innosti je Gkolem automobilnich brigad
realizovat p¥fsun materidlu. Tim se jejich
ukoly lisi od automobilnich praporii svaz-
ki a v3evojskovych armad, které kroms
piisunu, plni jesté tdkoly spojené s veze-
nim stanoveného mnoZstvi pohyblivych
zasob a udrZovanim armé&dniho normati-
vu. A proto musime vyvinout usili k to-
mu, aby se jiZ pfi zah&jeni valky vytvo-
Fily takové podminky, které by zabezpe-
¢ily automobilnim brigdddm rozumné a
vyvaZené zapojovani podfizenych praporii
do vlastniho dopravné& z&sobovaciho pro-
cesu a plnit jejich hlavni tkol, tj. reali-
zovat piisun materidlu. Svym ¢lankem
chceme pfispét k splnénf tohoto cile.



