Podplukovnik ing. Vladimir Marek, CSc.

OBNOVA ZELEZNIC
V TYLOVEM PROSTORU FRONTU

UOkoly Zelezni¢ni dopravy pri t§lovém zabezpeteni frontové operace

V soudobé valce budeme pro prevozy
vojsk a pro piepravu materidlu ve znacné
mite pouzivat Zeleznice. Zelezni&ni dopra-
va z{stdva rozhodujicim pfepravnim pre-
stfedkem piedev3im k zabezpeleni piisu-
nu materidlu a zasob z hlubokého tylu
do frontovych zékladen. Bez obnovy Ze-
leznic v hlubokém tylu a v tylovém pro-
storu frontu a bez pribliZovani frontovych
zdkladen k Dbojujicim vojskiim nemiiZeme
frontovou dto¢nou operaci spolehlivé za-
bezpecit, aniZ bychom nasazovali vysoké
pocty automobilnich jednotek a tvard.
Zelezni¢nf doprava hraje dilezitou roli
pFi zabezpecovéni operacnich pieprav spo-
jeneckych svazkii a svazii do operacni se-
stavy frontu pfed jejich nasazenim do bo-
jové ¢&innosti. Prevozy vojsk po Zeleznici
vmoziuji  prekonat velké vzddlenosti
v kratSim cCase, neZ po silnicich, pfi men-
§i unavé lidi, bez opotiebovani techniky
a pri podstatné& niz3i spotfebé& pohonnych
hmot. Nevyhodou pfepravy vojsk po Ze-
leznici je jejich vétSi zranitelnost, zpuso-
bend vy$Si koncentraci vojsk a mensi
moznost jejich manévru, zejména pii po-
vziti zbrani hromadného niceni.

Zelezni¢ni doprava bude zabezpetovat:

— pifsun materidlu do predsunutych
frontovych zdkladen, popi. do samostat-
nych vykladacich stanic a mist na Zelez-
nici,

— operacni piepravy a soustiedovani
druhych sled frontu,
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— odsuny rané&nych a nepotiebného
materidlu od fronty do tylu,

— dopravni spojeni se sousedy.

Provoz na Zelezni¢ni siti frontu nemi-
zeme Usp&Sné organizovat pokud je Zelez-
ni¢ni sit na statnim tzemi nesjizdna. PFi
kalkulacich obnovy frontovych Zeleznic
musime pln& respektovat prioritu Zelez-
nié¢nf dopravy na statnim tzemi jiZ proto,
Ze plevazna c¢ast automobilnich doprav-
nich prostifedkt bude uvoln&na pro zéso-
bovdni bojujicich vojsk a tiha dopravy a
prepravy vojenskych dopliki osob a ma-
teridlu na statnfm tzemi bude leZet pre-
vaZné na Zelezni¢ni dopravé.

Zdroje automobilnich dopravnich pro-
stiredkll nejsou neomezené a nemiZeme je
uvolnit pro zdsobovanf bojujicich vojsk
v takovém poctu, ktery by trvale zabezpe-
¢toval prfsun potfebnych zasob na stdle
vétsi vzdalenosti. Proto ma svoji idlohu
v tylovém prostoru i Zelezniéni doprava
a s ni spojend obnova frontovych Zeleznic.

K dsp&Snému materidlnimu zabezpede-
ni frontové operace musime vyélenit nej-
méné takové mnozZstvi materidlu, ktery
vojska v prub&hu operace spotiebuji.
Z celkového objemu z&asob vyélenénych
pro Gto¢nou operaci musime nejméng
80 % vyvézt do prostoru soustiedovani
zasob, které budou zpravidla 60 aZ 100 km
za plénovanymi prostory rozvinuti ptedsu-
nutych frontovych zdkladen (PFZ) a pie-
vazné zapadné limitujicich terénnich pfe-
kazek, zejména velkych vodnich tokili smé&-



Fujicich napii¢ pldnovanému sméru hlav-
nimu udderu frontu.

Po rozvinuti frontovych zdkladen (pred-
sunutych frontovych zékladen — PFZ, ar-
madnich leteckych zakladen — ALZ a Ze-
lezni¢nich smérovych materialné technic-
kych zékladen — SMTZ) pievdZime tyto
zdsoby po Zeleznici do vykladacich stanic
a mist t&chto zdkladen a potom pireklada-
me na automobilni dopravni prostfedky,
které zabezpetuji dalsi pffsun bojujicim
vojskiam.

V dalsim prib&hu frontové operace
v zdvislosti na dob& jejiho trvdni a na
druhu bojové c¢innosti musime pFisludny
denni dil zdsob pravideln& piisunovat po
Zeleznici do frontovych zdkladen nebo do
vyklddacich stanic a mfst.

Mo2Zné schéma Zelezni¢ni sit& v tylo-
vém prostoru frontu viz obr. 1.

Organizace tylu frontu vyZaduje, aby-
chom frontové zakladny (PFZ, ALZ, SMTZ)
pfemistovali a pribliovali k vojskiim.
Frontové zikladny jsou zdvislé na pfisu-
nu po Zeleznici a proto je umistujeme
v prostorech, které jsou komunika&n& v¢-
hodné a pfimykaji se k obnovovanému Ze-
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V pasmu frontu obnovujeme zpravidla
jeden aZ dva Zeleznitni sméry, které na-
pojujeme na prifrontovou Zelezni¢ni sit
a pokradujeme ve sméru predpokladané
¢innosti vojsk frontu. Po¢itdme s jednim
Zelezni¢nim smérem na dvé& prvosledové
armady. Obecné& bychom méli piijat z4-
sadu, Ze v tylovém prostoru {rontu bude-
me obnovovat nejmén& dva Zelezni¢ni
sméry. Jeden z téchto smérl (zpravidia
na sméru hlavniho tderu frontu) je hlav-
ni. Dale obnovujeme Zelezni¢ni pficky,
které umoziiuji manévr Zelezni¢nimi trans-
porty na Zelezniéni siti frontu a navazujf
na Zelezni¢ni sit sousedii. Zelezniéni piié-
ky obnovujeme aZ v druhém pofadi a na
arovni pfedsunutych frontovych zédkladen.

Pouze pri vysokém stupni zniceni Ze-
leznic a omezeni sil a prostfedkii Zelez-
ni¢nfho vojska obnovujeme pouze jeden
Zelezni¢ni smér. |

PFi planovani obnovy frontovych Zelez-
nic bereme v dvahu, aby obnovena Zelez-
niénf sit byla schopna:

— zabezpetit pravidelny denni pfisun
8—12 tisic tun zasob (véetn& Zelezni¢niho
obnovovaciho materidlu) na jednom Zelez-
niénim sméru;
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— zabezpecit premisténi predsunutych
frontovgch zakladen a armdadnich letec-
kych zékladen nejméné jednou za fronto-
vou uto¢nou operaci (zpravidla ke konci
operace) do prostorit vzdalenych 250 az
350 km od prvosledovych vojsk a v téchto
prostorech obnovit 6—10 Zelezni¢nich vy-
kladacich stanic pro kaZdou predsunutou
frontovou zékladnu a 3—4 stanice pro
kaZdou armaéadni leteckou zdkladnu;

— zabezpecCit nejméné jednou za ope-
raci premisténi smérovych materidlné
technickych zékladen a umoZnit jejich
rozmisténi na dvou aZ trechi menS$ich Ze-
lezni¢nich stanicich, které se piimykaji
k prostoru rozmisté&ni PFZ;

— zabezpedit pfemist&ni oddéleni sma-
rovgch materidalné technickych zakladen
(OSMIZ) dvakrat za operaci a umoZnit
jejich rozmisténi na ¢elnich Zeleznié-
nich stanicich obnovovanych Zelezni¢nich
smérli;

— vyctlenit na obnovenych Zeleznic-
nic hsmérech podle poZadavkl spravy vo-
jenské dopravy frontu dvé az tii Zelez-
ni¢ni stanice zvlastniho urcéeni (stanice
na styku vodni a Zelezni¢ni dopravy, sta-
nice pro zasobovani specidlnimi druhy
materidlu apod.);

— zabezpecit prepravu vojsk a dopli-
kii podle planu a poZadavkil operaénich
sloZzek veleni frontu.
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1.2eleznicni smér

Schéma mozné frontové Zelezniéni sité
ke konci operace po piemisténi fronto-
vych zdkladen viz obr. 2.

Méame-li na jednom Zelezniénim sméru
prepravit pozadovany objem zasob a spl-
nit opera¢ni prepravy, musime planovat
obnovu frontovych Zeleznic jako kratko-
dobou s maximélnimi technickymi tleva-
mi a souCasné se zahdjenim provozu za-
bezpefovat uéinnou technickou ochranu
provozovanych Zeleznic. Zelezni¢ni smér
obnovujeme zpravidla jako jednokolejovy
s propustnou vykonnosti nejméné 12, zpra-
vidla 18 para vlakl za 24 hodin (tj. za
24 hodin projede 18 vlaki smérem k fron-
té a stejny pofet zpé&t). Pocitame s vlaky
o 110ti népravach (tj. o délce 600 m),
o vaze 1200 t (vdaha néakladu 600—800 t)
s népravovym tlakem 18 Mp a s mini-
malni jizdni rychlosti v obnovenych use-
cich 30 km/h.

Jestlize v tylovém prostoru frontu ob-
novujeme jen jeden Zelezniéni smér, pak
na konci operace piremistujeme po Zelez-
nici pouze jednu predsunutou frontovou
zdkladnu, jednu armadni leteckou zdklad-
nu a jednu smérovou materidlné technic-
kou zdkladnu se svym oddé&lenim. Zpravid-
la obnovujeme Zeleznici ve sméru hlavni-
ho tuderu frontu do prostori, kde pfedpo-
kladdme maximdalni spotfebu zésob. Roz-
misténi frontovych zékladen je obdobné
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jako jsem uvedl v obr. 2. Abychom nemu-
seli rozmistovat jednotlivé zdkladny na
obnoveném Zelezni¢nim smeéru za sebou
(napf. v porfadi OSMTZ, PFZ, ALZ a SMTZ),
vyuzivdme odbocujicich trati, popfF. viecek.

MozZné fesSeni v tomto piipadé viz obr. 3.
Z hlediska poZadovanych temp obnovy
Zeleznic a mozZnosti Zelezni¢niho vojska je
obnova jednoho Zelezni¢niho sméru v tylo-
vém prostoru frontu nejpravdépodobnéjsf.

odbotng trot

Okoly Zeleznitnilio vojska

Rychla obnova frontovych Zeleznic za
uto¢icimi vojsky a jejich spolehlivd tech-
nicka obrana je hlavnim tkolem Zeleznic-
niho vojska k zabezpedeni bojové ¢innosti
vojsk frontu.

Zelezniéni vojsko pini tyto dkoly:

— obnovu frontovych Zeleznic,

— technickou ochranu nejdiilezitéjsich
objektli frontovych Zeleznic a uréenych
Zeleznic na uzemi stétu,

— zvySovani provozni vykonnosti fron-
tovych Zelezniénich smérli a rozsifovani
Zelezni¢nich stanic, aby mohly slouZit ja-
ko tiidici a vykladaci stanice,

— budovéani novych Zelezni¢nich trati,
prekladkovych prostorii, objezdii Zeleznig-
nich uzld, mostd a tunell, ndjezdii k mos-
tim, vle&ek, kolejist, spojovacich a kusych
kolejf,

— odminovani a zatarasovani fronto-
vych Zeleznic,

— zabezpeceni provozu na obnovenych
usecich frontovych Zeleznic do doby je-
jich pFedani zvla$tnim provoznim organi-
zacim ministrestva dopravy.

Zéakladnimi sou¢dstmi Zelezniéniho voj-
ska frontu je sprdva Zelezni¢niho vojska
frontu, Zelezni¢ni svazky a utvary.

Zelezniénimu vojsku frontu velf naéel-
nik spravy Zelezni¢niho vojska frontu, kte-
ry je v operaénim smyslu podiizen veliteli
frontu prostfednictvim zdastupce velitele
frontu pro tyl a v odbornych otazkéach
ministru dopravy CSSR prostiednictvim
velitele Zelezni¢niho vojska.

Pfi obnové a technické ochrané fronto-
vych Zeleznic miiZe byt Zelezni¢ni vojsko
frontu ve vyjime¢&nych ptipadech posileno
zvlastnimi jednotkami resortu dopravy.
Kromé toho miiZe velitel frontu uréit auto-
mobilni prostifedky, letouny a vrtulniky,
utvary (jednotky) jinych druhii vojsk a
mistni obyvatelstvo ke splnéni neodk. ad-
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nych kol obnovy a priizkumu Zeleznic
a déale 1 ttvary k ochrang Zelezni¢-
nich soucasti, které zatarasuji Zeleznice
v bezprostiedni blizkosti nepfFitele.

K odstraiiovan{ ndsledkili nepiéatelského
napadeni a k rychlému obnoveni sjizd-
nosti Zeleznic pouZivdme jednotky a utva-
ry, které se prepravuji po Zeleznici. Sou-
hlas k pouZiti t&chto dtvarli a jednotek
vydava velitel prepravujiciho se svazku.

PouZiti Zelezni¢niho vojska zavisi na
charakteru bojové ¢innosti vojsk frontu.

Pri pifpravé (tofné operace se Zelez-
ri¢nf svazky a utvary piresunuji do pro-
storti soustiedéni a zaujimaji operaénf se-
stavu frontu. Podle vyvoje situace se pfe-
sunuji do vychozich prostord k obnové,
pripravuji material a konstrukce a jsou
v pohotovosti k rychlé obnové Zeleznic
v pritbghu operace. Cast sil a prostiedki
miZeme pouZit pro technickou ochranu
nejdileZitéjSich a nejzranitelnéjSich ob-
jektli na Zelezni¢nich tratich v provozu
(viz obr. 4).

V priib&hu uto¢né operace sily a pro-
stiedky Zelezni¢niho vojska vyuZivame
k obnové uréenych Zelezniénich smérd,

predeviim na sméru hlavniho tderu frontu.

Pri preskupeni vojsk frontu, pii zpe-
maleni nebo zastaveni postupu vlastnich
vojsk hlavni usili Zelezni¢niho vojska za-
mé&rujeme na technickou ochranu nejdiile-
zitgjSich Zelezni¢nich objektti na hlavnich

smérech frontovych Zeleznic, po nichZ se
piesunuji vojska a prepravuje materidl.

Na smérech, kde vedeme obranné boje,
pouZijeme Zelezni¢ni vojsko k obnové a
technické ochrané& objekti a soutasné pfi-
pravujeme Zeleznice Kk zataraseni. Zatara-
sy aktivujeme aZ pfi odchodu vlastnich
vojsk. Ukoly obnovy, technické ochrany a
zatarasovani Zeleznic stanovi Zelezni¢nimu
vojsku zastupce velitele frontu pro tyl na
zdklad& rozhodnuti velitele frontu.

Obnova a technickd ochrana 2eleznic
se budou uskute¢iiovat za neustdlého ne-
Lezpe¢i jadernych uderii na obnovované
nebo chrénéné objekty, za velkého nifeni
téchto objektii, za radioaktivnfho, chemic-
kého a biologického zamofeni terénu a za
bojové Cinnosti vzdusnych i pozemnich sil
nepfiitele.

Usp&3ného plnéni tkoll Zelezni&n! voj-
sko v téchto podminkdch dosahuje:

— planovitym shromaZdovanim potieb-
nych tdaji o Zeleznicich a neustalym prii-
zkumem Zeleznic,

— spravnym vybérem Zelezni¢nich smé-
rii k obnové v souladu s opera¢nimi po-
zadavky a s piedpokladem nejmensiho
rozsahu obnovovacich praci,

— véasnym a Kkvalitnim zrldnovdnim
obnovovacich praci a zprace dvanim pro-
jektové dokumentace pro ownovu nejdiile-
ZitéjSich objektd,

— organizovanym piesunem a vcas-
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nym soustfedénim Zelezniéniho vojska a
pfidélenych jednotek na obnovovanych
smérech & objektech,

— rozvinutim praci na Siroké fronté,
acelnou a piesnou organizaci a uplatné-
nim pokrokovych metod, soustiedé&nim
hlavniho asili na stavbu objezdd prekazek
[zni¢enych mostd, tuneli a uzli) a na
obnovu limitujicich objektd a useki,

— v&asnymi opatfenimi S$tdbu frontu
k zamezeni zatarasovani ustupujicim ne-
pritelem a uchrénéni limitujicich objekti
pted zni¢enim,

— v3estrannou pFipravou
techniky k plnéni ukolu,

jednotek &

— organizaci ochrany a obrany Zelez-
niéniho vojska 1 obnovovanych (nebo
chranénych) objektil, zejména proti zbra-
nim hromadného niéeni,

— cilevédomou politickovychovnou pra-
ci s vojaky,

— pevnym a nepfetrZitym velenim Ze-
lezni¢nimu vojsku,

— v3estrannym a neselhdvajicim tylo-
vym zabezpetenim c¢innosti Zelezniéniho
vojska, predeviim véasnou pripravou a
shromaZdovdnim obnovovaciho materidlu,
konstrukci a zarizeni, vyuZivanim mistnich
zdrojii a véasngm prisunem materidlnich
prostfedki k obnovovanym objektim.

Predpoklddané rozsahy zniteni Zeleznic na valisti

Predpokladame, Ze v soudobé vélce
budou Zeleznice ni¢eny uzlovym zpiliso-
bem. Tzn., Ze jednotlivd mista ni¢eni bu-
dou soustfedéna na malych prostorech a

na druhé strané se budou vyskytovat po-
mérné dlouhé neznic¢ené (nebo velmi malo
zni¢ené) useky Zeleznic. S ohledem na vy-
soka tempa Gtoc¢nych operaci nepiedpo-

Tabulka 1
g _ Rozsah
Zeleznicni zafizeni Rozsah ni&eni nideniv %,
Téleso Zelezni¢éniho spodku 800—1000 m? na 1 km trati —
(v&etné odstranéni trosek)
Zelezniéni svriek 92 m koleje a 0,1 vyhybky na 10 9,
(kolejnice, praZce, vyhybky) 1 km trati
Objezdy zni¢enych objekti 50—100 m na 1 km trati 5—10 %
(Zelezni¢nich uzld, tunell, mosti)
Zelezniéni mosty
z toho 6 m mostu na 1 km trati 50 %
propusti 0,3 m na | km trati . 29
malé a stfedni mosty 0,8 m na 1 km trati 10 %
velké mosty 4,9 m na | km trati 100 %
Tunely Zpravidla kazdy tunel bude zni- az 100 9,
¢en nebo poskozen (rozsah zni-
¢eni nelze urdit)
Sdélovaci a zabezpedovaci za¥fizeni
— sd&lovaci traté 750 m na 1 km trati 75 %
- stani¢ni sdélovaci zafizeni ve viech obnovovanych stanicich 100 %
(100 stanic na 1000 km trati)
~ staniéni zabezpeCovaci zafizeni v 85 obnovovanych stanicich na 85 %
1000 km trati
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klddame souvislé ni¢eni Zeleznic nebo
evakuaci Zelezniéniho svrSku mostnich
konstrukei a Zelezniénich zafizeni, ktevé
je pracné a ¢asové znafné narocné.

Predpoklddame ale, Ze budou niéeny
vSechny limitujici a obtiZné obnovitelné
objekty, tj. velké Zelezni¢ni mosty a Ze-
lezni¢ni tunely.

Zeleznice na valgisti budou nideny:

— jadernymi tdery a to bud pfimo,
byl-li ider veden na hospodai'ské centruin
nebo na Zeleznici, nebo nepfimo, byl-li
tder veden na jiny cil v blizkosti Ze-
leznice,

— bojovou &innosti vojsk obou bojuji-
cich stran v blizkosti Zeleznice, véetn#
bomtardovéani Zelezni¢nich stanic a trans-
portli, prejezdy tankovych utvart pies
Sirou trat, Zeleznitni piejezdy apod.,
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— ficinkem zatarasi v taktické hlouh-
ce, které pripravuji bojujici vojska v pii-
mé zavislosti na vyvoji bojové &innosti,

— fitinkem zatarasii v opera&ni hloub-
ce vytvaienych v souladu s operacnimi
zamysly val¢icich stran, napi. pii ztraté
iniciativy, k vytvolfeni predpokladlii pro
soustiedéni novych sil, prostfedkd a za-
sob k pozdéjSimu zahdjeni boje o iniciati-
vu. Do téchto zatarasi pocitdame jaderné
miny;

— féinky zaminovanych Zeleznic, kte-
ré uvaZujeme vyhradné& v ramci operaé-
nich zatarasi.

Predpokladany rozsah zni¢eni jednotli-
vych Zelezni¢nich zafizeni na valcisti uva-
dim v tabulce 1.

(Pokratovani v priStim disle)



