NAZORY CTENARU

K POUZITI 2ElEZNIf:NiH0 VOJSKA

(Clanek uvefejnény ve VM &. 1/1989.)

Ve Vojenske mysli €. 1/1989 mé velmi upoutal clanek generalmajora Ing. Jozefa Ference,
ktery obsahuje mnoho podnétnych informaci, jez bezprostfedné prispivaji k dalsimu rozvoji
operacné taktického mysleni. Pritom kladem je, Ze autor velmi erudované objasriuje vyznam,
ulohu a organizaci zelezniéniho vojska v soudobych operacich. Oviem nedostatkem je, Ze
velmi aktualni a odborny material potiebny pro planovani nezbytnych variant pfepravy na
riznych organiza¢nich stupnich veleni je uverejfiovan po viceleté odmice a pomérné
v omezeném rozsahu.

V souvislosti s tim chci zeveobecnit dalsi nazory, které se uréitym zpisobem lisi anebo
doplnuji vyvody autora.

Domnivam se, Ze historikové nam potvrdili, Ze preprava vojsk po Zeleznici patfila
k hlavnimu zplsobu presunu vojsk, bojové techniky a materidlu nejen ze zapoli, ale
i v prostoru vojenské cinnosti. V mnohych pfipadech se vyuzivala na pinéni rozhodujicich
ukolu. Staci uveést dalsi priklad, kdy pri bojich na pfistupech k Moskvé prijizdély viaky
s vojsky, bojovou technikou, zbranémi, stielivem a riiznym materialem pfi vysoké primérné
rychlosti 800 az 900 km za 24 hodin. Podobné pro zabezpecéeni iderného uskupeni Stalin-
gradského frontu pfisunovaly Zeleznice denné az 1300 vagénu nakladu.

Pfitom se domnivam, Ze zcela odli$né a prostorové omezené podminky vyplyvajici
z roziohy, tvarnosti, Clenitosti, pokrytosti, jakoz i ze zastavénosti naseho uzemi nam nedo-
voli piné vyuziti prepravy vojsk po Zeleznici. Tim nechci v Zzadném piipadé podceriovat
dullezitost Zelezni¢niho vojska. Domnivam se, Ze i v soudobé valce se bude pro pfepravu
vojsk a materidlu ve znacné mife pouzivat zeleznice. Myslim, Ze pujde o rychlou obnovu
Zeleznic, technickou ochranu, zvysovani provozni vykonnosti Zelezni¢nich sméru, budovani
novych zelezni¢nich trati, prekladkovych prostort, objezdu, jakoz i odminovani &i zataraso-
vani zeleznic.

V této souvislosti Ize pfedpokladat, ze se nepfitel neomezi nejen na podatku, ale
i v prilbéhu vale¢ného konfliktu pouze na mistni (Castecné) preruseni zelezni¢ni prepravy,
ale s vyuzitim letectva véetné nosiét jadernych zbrani, ZHN s dlirazem na fizené stiely riz-
ného typu, mohutnosti a dostrelu, vzdusnych vysadku rizného druhu a zejména pruzkumné
diverznich vysadkl a specialnich vysadku (pfi pouziti samostatnych divéich skupin ,dévée
- zabijak“ vycvi¢enych pro boj z blizka, k diverzni ¢innosti a v pfeziti za ztizenych podminek,
popf. jejich pouziti ve smisenych skupinach prazkumné diverznich jednotek) primo vylou¢i
moznosti zeleznicni pfepravy formou soubéznych, postupnych, opakovanych i kombi-
novanych tderi do celé hloubky naseho Gzemi.

Jesté na pocatku osmdesatych let nazor vojenskych teoretikl predpokladal, ze v pfipadé
zahajeni agrese nepritelem dojde k docasnému vylouc¢eni prepravy po zeleznici do hloubky
600 az 700 km od linie fronty. Tim by ovéem doslo i k vaznému naruseni prijezdnosti po
komunikacich; k tomu bezprostfedné pfispéje zni¢eni dulezitych Zelezni¢nich a silniénich
uzli, zamoieni velkych prostorl, zplsobeni pozart, zavall nebo zaplaveni terénu.
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Autor zduraziuje, ze: ... za vice nez Ctyri desetileti ... parni lokomotivy byly zcela
nahrazeny elektrickymi a motorovymi ...“ (str. 68).

Pocatkem roku 1988 bylo uvedeno, Zze na nasem Gzemi je 13142 km Zeleznicnich trati,
¢imz mé republika jednu z nejhustSich Zeleznicnich siti v Evropé. Z uvedeného poctu je
udajné 3715 (28,27 %) elektrifikovanych a 2838 km (21,58 %) dvojkolejnych. Vzhledem
k tomu, Ze v provozu CSD se jiz nepouziva parni trakce, obstarava elektricka trakce kolem
60 % vykonu a zbyvajici ¢ast, asi 40 %, tvofi dieselova trakce. ‘

Souctasné je tieba uvést, Ze pfi rozsifovani prepravy doslo ke koncentraci Zzeleznicni pre-
pravy na dva elektrifikované tahy smérem vychod — zapad. Tak zvany prvni tah vede
z Ciené nad Tisou pres Kosice, Poprad, dale Zilinu, Olomouc, Kolin, Prahu, Usti nad Labem,
Cheb v celkové délce 1027 km. Oproti tomu druhy tah je sméfovan ze Sturova pies Bratisla-
vu, Brno, Havlickiv Brod a opét na Prahu nebo Jihlavu, Tabor, Pisek v délce 848 km. Vzhle-
dem k celkové délce elektrifikované traté u obou tahl Ize predpokladat, ze bezporuchovy
provoz zabezpecuje fada specialnich objektl, zafizeni, elektraren popi. kolem 50 méniren
(rozvoden). jez mohou byt od sebe vzdaleny 40 i vice km.

A odpovézme si na otazku, jakym zplisobem bude zabezpeéena Zelezni¢ni pfeprava za
predpokladu, kdy elektrarny pravem patfici mezi dulezité objekty budou zni¢eny v prvém
poradi, jakoZ i Zelezni¢ni svrsky, spodky, tunely, mosty véetné méniren (rozvoden). Uvedené
skutegnosti znovu potvrzuiji, Ze za takovych podminek véetné maximaini orientace na elektri-
fikovanou trakci nebude preprava vojsk, bojové techniky, streliva a dalsiho materialu zpravi-
dla nejen ucelna, ale bude i tézko provediteina.

Autor uvadi myslenku: ,Omezena manévrovost zelezniénich preprav ... s pouzitim
jadernych zbrani... vyuZivat Zelezni¢ni dopravu prevazné jen v hloubce operaéniho
tylu pro presuny do FTZ, OFTZ a smérem k automobilnim brigadam materialniho za-
bezpeceni* (str. 68).

Vyjdu-li z pfedpokiadu, Ze se frontova tylova zakladna (FTZ) mize nejéastéji nachazet ve
vzdalenosti do 400 km od linie fronty, tak potom jednotliva oddéleni frontové tylové zakladny
(OFTZ) mohou byt do 250 km a automobilni brigady materiainiho zabezpeéeni kolem 150
km nebo do 250 km pred FTZ. Souc¢asné také z toho, Ze FTZ muze vytvaret dvé OFTZ,
kazdé na jednom Zeleznicnim tahu.

Co Ize chapat pod pojmem hloubka operaéniho tylu?

Opera¢ni tyl zaéina pomysinou ¢arou (prostorem) za prostory rozmisténi prapord material-
niho zabezpeceni (prmz) svazki prvniho sledu (v sou¢asné dobé v obranné operaci celé
hlavni pasmo obrany napf. do 40 km) a kon¢i zadni hranici frontového tylového pasma.

S piihlédnutim na dosazené varianty vzdalenosti a moznosti pisobeni nepfitele riznymi
prostiedky a do znaéné hloubky se ukazuje, Ze autor dostateéné nevystihl podstatu vztahu
mezi pozadavkem na vzdalenost realného rozmisténi jednotlivych tylovych prvkd od linie
fronty a pravdépodobnymi moznostmi vyuZivat v této minimalni hloubce opera¢niho tylu
zelezni¢ni dopravu. .

Autor také ‘zdt‘grgzﬁuje, Ze ,... se piihlizelo i k novym pfedpokladim rozsahu a
charakteru niceni zeleznic nepfitelem, pii zatarasovani Zeleznic, tak i v diisledku ve-
deni bojové tinnosti v soudobych operacich® (str. 69).

Domnivam se, Zze uvedené normy niCeni a zatarasovani jsou zcela opravnéné zvyseny,
ale pouze tak, Ze odpovidaji moznostem rychlé obnovy frontovych zeleznic a jejich spolehlive
technické ochrany, coz je hlavnim poslanim zelezniéniho vojska. '

Propocty autora mohou byt sporné a podnétem k diskusi. Vezmu-li v Gvahu, Ze v siti CSD
ie vysoky pocet stanic (zastavek), vic nez 3500, coZ predstavuje v primeéru jednu stanici
(zastavku) na 3,754 km trati. Takova hustota stanic (zastavek) umoziuje dokonalé vyuziti
Zeleznice v mistni dopravé, ale nejen snizuje propustnou kapacitu a rychlost prepravy, ale
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také vytvari optimalni podminky pro zatarasovani (zaminovani s okamzitym pusobenim,
nebo pouziti ¢asovanych min, pum, fugasul, jadernych min i kombinaci uvedenych).

Pfitom je na trati KoSice — Praha dlouhé 708 km 155 stanic (z toho zna¢na ¢ast nadrazi);
v priméru 1 stanice na 4,5 km. Pokud k tomuto &islu pfipoéteme opérné zdi, najezdy
k mostim, mosty &i viadukty, tunely, ménirny, rozvodny a dalsi dulezité objekty, tak se cel-
koveé priblizime ¢islu 268. Navic je treba kalkulovat s jiznim smérem, dale s pokracovanim
Zeleznicni traté ke statni hranici, s rokadnimi (zdvojenymi) tratémi apod. Koneéné &islo by
ur¢ité dosahlo hodnoty nékolika tisic vhodnych cill (objektt), na které by nepfitel mohl pouzit
rzné prostredky véetné nékolika desitek az stovek prizkumné diverznich skupin a
specialnich skupin (rizné organizaéni uclenéni muzskych, divéich — zabijakl, pop. smise-
nych celk(). Nelze také opomenout tu skutecnost, ze uvedené skupiny jsou dlouhodobé pfi-
pravovany na ni¢eni dulezitych cild v riznych variantach a v pfesné stanoveném prostoru.
Vycvik je zabezpeéen maketami objektl s vyhodnocenim moznych pfistupti, doplnén diapo-
zitivnimi a leteckymi snimky. K Gispésnému znigeni stanovenych objektl bezprostiedné na-
pomaha i provadéna osobni rekognoskace v rdmci turistického ruchu.

UrGitou zvlastnosti je, ze v nasich podminkach dochazi k silné koncentraci dalezitych Ze-
lezni¢nich a silniénich uzli a objektl, coz pfimo ovliviiuje nejen jejich preruseni, ale i mozné
opakované niceni zeleznicni traté na pomérné kratkych usecich 20 az 30 km nebo dlouho-
dobé vyrazeni zeleznice, Zelezniénich a silni¢nich uzli 50 az 100 km vzdalenych od sebe.

Autor opét dokazuje, Ze: ,Zelezniéni vojsko bude pouzito zejména k technické
ochrané ... jednoho az dvou Zelezniénich sméri s nezbytnym propojenim k zabez-
peceni dopravniho manévru* (str. 71).

Myslim, Ze v pasmu frontu se obnovuije zpravidla jeden aZ dva Zelezniéni sméry a podie
poct Zelezni¢niho vojska frontu mohou byt vyélenény na kazdy obnovovaci zelezniéni smér
jedna az dvé zeleznicni brigady, pfipadné pfidélené jednotky. Pfi uzlovém zplsobu zatara-
seni frontové zeleznice mize byt primérna délka brigadniho Useku 100 az 150 i vice km.

Autor pripousti, Ze zelezni¢ni brigada je schopna zabezpecit technickou ochranu nejdule-
zitéjSich objektl a zelezniéniho sméru v délce 250 az 300 km.

Vychazeje z pfedpokladanych variant zahéajeni agrese nepfitelem a jeho moznosti ptiso-
beni proti Zeleznici, jakoz i ze specifickych podminek naseho statu, jsem toho nazoru, Ze se
bude jednat o soustavné, zejména uzlové a kombinované ni¢eni. Za takovych podminek
provadét obnovovaci prace si vyzada nejen znacné a téméf nepretrZité Usili vyélenénych
jednotek a utvardi, ale i mnohonasobné vétsi sily a prostredky.

Lze tedy vyvodit, ze pro obnoveni jednoho (dvou) Zelezni¢niho sméru v déice 400 (800)
km by bylo zapotfebi hodnoty 3 az 4 (5 az 8) Zelezni¢nich brigad. OvSem uvedena potieba
pokryva prostor operaéniho tylu véetné prostoru rozvinuti FTZ.

Za predpokladu vzniklého pozadavku zabezpecit obnovu obou zelezniénich smérd v maxi-
maini délce, kde existuje znacny pocet dilezitych objektd rizného charakteru, tak je to mimo
ramec moznosti zelezniéniho vojska i v pfipadé znaéného pfidéleni pomocnych jednotek,
utvar( a pozadované dopravni techniky a zemnich stroji.

Z uvedenych propoétl a zejména ze soudasnych i perspektivnich poétl jednotek, ttvard
(jedné nebo dvou Zelezni¢nich brigad) se ukazuje, Ze pfi velkém zniceni zeleznic a pii ome-
zeni sil a prostredk je dovoleno obnovovat jen jeden smér.

V soudobych podminkach vsak dopravni manévr neni zabezpeéen.

Uvedu nahodné zvolené priklady pravdépodobného vyrazeni Zelezniéni stanice (uzl)
a tim i znemoznéni (i na urcitou dobu) provozu na dal$ich smérech:

a) Kysak, souéasné na Zilinu, PreSov, Kosice;

b) Margecany, dale na Kysak, Spisské Vlachy, Dedinky;

c) Poprad - Tatry, na Strbu (iilinu). Studeny Potok, Spisskou Novou Ves;

d) uskuteénéni &ty uderd do prostoru Zelezniéni vidlice Diviaky, Horna Stubnia, Hronska
Dubrava, Cadca, a tim preruseni piéného Zelezniéniho spojeni smér vychod — zapad;
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e) pfi vedeni Uderu podle pismena d) a navic 1 Gideru na Vratky by mohlo dojit k preruseni
Zelezni¢niho spojeni v celé Sifce statu;

f) provedeni opakovanych udert do prostoru Puchov, Martin, Kysak, Kosice, kde vyradi
provoz na prvnim tahu;

g) vedeni Gderd do trojuhelniku Trnava, Leopoldov, Sered nebo Palarikovo, Surany, Nové
Zamky vyradi provoz a objizdku na druhém tahu;

h) vyfazeni témér tri soubéznych trati v prostoru Bratislava, coz znemozni provoz na Petr-
zalku, Brno, Sturovo, Komarno, Zilinu:

i) vyfazeni zelezniéni traté Brno — Zidenice, sou¢asné prerusen spoj na Brno — Kralovo
Pole, Svitavy, Brno - hlavni nadrazi, Brno — dolni nadrazi, Brno — Cernovice, Brno — Slatina,
Brno — Prerov, Brno — Bfeclav a Brno — Strelice.

S uvadénim dalsich prikladi je mozné pokragovat, ale co soutasné zeleznici chybi, je
moznost uskuteénéni rychlého dopravniho manévru.

V této souvislosti nelze prehlédnout, Ze pro jednu motostieleckou (tankovou) divizi je za-
potfebi kolem 52 (54) viaki. Pro nakladani jedné divize je zapotfebi 36 az 40 hodin, coz
zavisi na poétu a kapacité nakladacich stanic. Za tuto dobu by divize mohla vykonat a?
3 denni pochodové vykony (denné 10 az 12 hodin) a prekonat vzdalenost 600 az 900 km.

Z uvedeného mohu vyvodit, ze v nasich podminkach by mohla byt pieprava vojsk po Ze-
leznici ve vétdiné piipadi znacné omezena, ¢i dokonce vyloucena. Takovy nazor je také
ovlivnén skute¢nosti, Ze pfi obnove trati s pouzitim primyslovych metod prace a pi véasném
zabezpeceni potfebnych dilil se potita s tempem oprav, které nepresahuje 40 az 50 km za
24 hodiny a pfi opravé mosti 120 a2 150 m za 24 hodiny.

a

Chci zdUraznit, Ze jsem se zaméfil na podstatné zasady, které autoriv &lanek rozsifuiji
a také davaji podnét k diskusi.

Plukovnik doc. ing. Zdenék Hron, CSc.
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