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Clanek pojednavéa o mostnich provizoriich pouzivanych na tzemi CR. Po-
stupné jsou zde popsany hlavni a nejcastéji pouzivané mostni soupravy
vlastnéné statnimi a soukromymi organizacemi v CR. Stru¢né jsou cha-
rakterizovana jednotliva provizoria, moznosti jejich pouZiti, stavba a shr-
nuty hlavni vyhody a nevyhody dané soupravy. Na zavér ¢lanku je prove-
deno zhodnoceni aktualni pouzitelnosti téchto mostnich provizorii.

The article deals with the provisional bridging systems that are being used
in the Czech Republic area. The main and mostly deployed bridge sets
owned by one of the Czech agencies are covered. Every bridging systems
is described, along with the way of construction, deployment and a list
of main advantages and disadvantages. An evaluation of contemporary
usability of the bridging sets is conducted at the end of the article.
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uvoD

Mostni provizorium je soubor konstrukénich prvkd prenosného mostu v podobé bud’
skladované soupravy, nebo smontovaného mostu tvoficiho souéast urcité komunikace.
Provizorni mostni konstrukce se nejcastéji pouzivaji jako docasna nahrada stalych mostd,
a to v pripadech, kdy dojde k poruseni nebo zni¢eni mostu pfirodnimi vlivy nebo jako
nahrada stalych mostl pfi jejich opravach a rekonstrukcich. Mostni provizoria je moz-
né délit podle rliznych parametr(l. Nasledujici kapitoly si davaji za cil strucné predstavit
nejvyznamnéjii provizorni mostni soupravy pouzivané v CR bez ohledu na jejich déleni
do pripadnych kategorii.

Provizornimi mostnimi konstrukcemi v Ceské republice disponuji jak statni, tak
i soukromé subjekty. Ze statnich organizaci se jedna o Spravu statnich hmotnych re-
zerv (SSHR), Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) a Stavebni obnovu Zeleznic (SOZ). Soukro-
mych subjektl je celd rfada a jde predevsim o velké stavebni organizace provadéjici
dopravni stavby.

MnoiZstvi a druh materialu skladovaného v ulozZistich Spravy statnich hmotnych rezerv
je dan pozadavkem Ministerstva obrany na stavbu nahradnich pfemosténi a potifebou
jednotlivych kraji na zabezpeceni dopravy na silnicich v ramci kraje. Zakladnimi pro-
stredky pro stavbu nahradnich pfemosténi jsou mosty ze soupravy TMS (Tézkd mostova
souprava) a MS (Mostova souprava).

Provizorni konstrukce ze souprav TMS a MS byly v letech 1997 az 2013 vyuZity jako
nahrada znicenych trvalych mostl po povodnich. V pribéhu Sestnacti let postavily jed-
notky Zenijniho vojska 124 mostd z téchto souprav o celkové délce 3 072 m.RSD skladuje
ve svych skladech vice druhd mostnich provizorii, avsak v mensim poc¢tu nez SSHR. Jsou
vyuzivany predevsim pfi rekonstrukcich a objizdkach na dalnicich a silnicich prvnich tfid,
jejimz spravcem RSD je. Jednd se predevéim o tyto soupravy: BB (Bailey Bridge), TMS,
MMS (Montovany mostovy silnicni), PN (Plnosténny nosnik), MMT (Montovany most
tylovy) a MUBS (Mabey Universal Bridge System).

SOZ vlastni Zelezniéni provizorni mosty ZM 16 (Zelezni¢ni most), ZM 60 a IP nosniky,
na kterych je vSak moZné po nezbytnych Gpravach vest silni¢ni dopravu.

Vétsina provizornich mostl uvedenych v nasledujicich kapitolach jiz zaostava za sou-
¢asnymi pozadavky na vedeni dopravy. Jedna ze zejména o stari konstrukci, kdy prede-
vsim konstrukce ve vlastnictvi SSHR byly vyvinuty a vyrobeny v 50—60 letech minulého
stoleti. Dochazi tak k vyraznému opotrebeni a inavé materialu. DalSim vyznamnym pro-
blémem, predevsim u starSich konstrukci, je jejich Sitkové usporadani, kdy sitka jizdniho
pruhu je pouze 4 m a je tak mozné vést dopravu pouze v jednom jizdnim pruhu. Zatizi-
telnost konstrukci, ktera je jednim z nejvyznamnéjsich parametr(, je dostatecna pouze
u modernich konstrukci MMT a MUBS, jen? jsou u RSD zastoupeny ve znaéné omezeném
mnozstvi.
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1. MOSTNIi PROVIZORIA

2.1 Bailey Bridge — BB

Mostova souprava Bailey Bridge patfi mezi jedno z prvnich mostnich provizorii na svété.
Konstrukce byla vyvinuta ve Velké Britanii na pocatku 40. let a k jejimu rozsifeni vyznam-
né prispéla 2. svétova valka. Jednalo se o prvni mostni provizorium, které bylo mozné
postavit pouze lidskou silou bez pouZziti mechanizace. Most z této soupravy je rozebira-
telny, tramovy, pfihradovy, s dolni nebo horni mostovkou (Obréazek €. 1). Hlavni nosniky
jsou sestaveny z prihradovych dil(i délky 3048 mm. Po této délce je moZné ménit délku
mostu az na 64 008 mm. Vyssi Unosnosti mostu se dosahuje zvysovanim poctu pater
a stén. Maximem je most tfisténny tripatrovy. Za pouZiti specialnich dilli Ize ze soupravy
stavét mosty o vice polich. Kazdé pole musi plsobit jako prosty nosnik. Vzdalenost mezi
obrubniky mostu je 3 276 mm a je tak zajistén provoz v jednom jizdnim pruhu.

Z materialu soupravy lze postavit pilif pro vicepolové mosty. V praxi je vSak vyuzivan pi-
lit PIZMO. Most je na prekazku vysouvén s vysuvnym krakorcem po vysuvné draze. Po pl-
ném vysunuti je krakorec demontovan a most je uloZen na loZiska a uloZzné desky. Povrch
mostovky tvori dfevéné mostiny. Vyznacuji se vsak nizkou Zivotnosti a vysokou hluénosti
pfi provozu. Ndjezd na mostovku je realizovan pfimo z pfilehlé komunikace nebo pomoci
najezdu budovaného z materialu soupravy. Hlavni vyhodou konstrukce je moznost stavby
mostu bez pouZiti mechanizace. Jednotlivé dily jsou mezi sebou zaménitelné a konstrukce
je vysoce variabilni. Jednotlivé dily jsou lehce transportovatelné a skladovatelné.

Mezi nevyhody patfi vysoka hluénost dfevéné mostovky, nizka zatiZitelnost, moznost
stavby pouze jednopruhového mostu a zbytecné zdvojeni past u dvoupatrovych most(
v neutralni ose.

Obrazek €. 1: Souprava BB

2.2 Téika mostova souprava — TMS

Souprava TMS byla vyvinuta v Ceskoslovensku v 50. letech. Jedna se o p¥ihradovou,
tramovou, rozebiratelnou konstrukci se zakladni délkou prihrady 3 m. Koncepce TMS
vychazi ze soupravy Bailey Bridge (BB), pricemz byly odstranény jeji nedostatky jako
napfiklad nevyhovujici Sitka mostovky a nadbytec¢né zdvojend pdsnice v neutraini ose
dvoupatrovych mostd. Konstrukce je vysoce variabilni a umoZnuje stavbu az sedmipo-
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lového mostu o maximalni délce pole 36 m bez statického vypoctu. Maximalni vyhradni
zatizitelnost 36 m mostu je 44 t. ZatiZitelnost byla pfepocitdna i dle normy STANAG 2021.
Sitka mostovky mezi obrubniky je 4 m a umoZfiuje provoz v jednom jizdnim pruhu.
Ze soupravy lze stavét jednosténné nebo dvousténné mosty o jednom aZ dvou patrech
(Obrazek €. 2). Pro zvySeni Unosnosti Ize jednotlivé typy déle zesilovat pomoci ztuZidel
a pdsh. V soupravé se nachdzi i oboustranné chodniky pro pési o Sifce 1 m a materidl
pro stavbu pilife. Pilif je vS8ak moZné vyskové odstupriovat pouze po 3 m a proto se v praxi
nevyuziva. Vlastni konstrukce mostu je uloZena na uloznych deskdch a lozZiskach.

Hlavnim typem mostovky je mostovka s dfevénymi mostinami. Jeji nevyhodou je niz-
ka Zivotnost a vysoka hlu¢nost béhem provozu. Byla proto vyvinuta mostovka s ocelo-
vymi panely a mostovka s ocelovymi rosty. Tyto eliminuji nedostatky mostovky plvodni
a zvysuji nosnost konstrukce.

Stavba mostniho provizoria je vétSinou realizovdna pomoci blokové predmontéaze
a vlastni konstrukce je dle délky sestavena a uloZena v fadu nékolika dn( s vyuZitim auto-
mobilniho jerabu. Pfi montazZi je pro potfeby vysunuti konstrukce sestavena vysuvna dra-
ha a most vybaven vysuvnym krakorcem, ktery je po dosaZeni protéjsiho bfehu demon-
tovan. Délka vysuvné drahy a krakorce je volena dle délky premosténi.

Hlavni vyhodou soupravy TMS je moznost stavby mostu bez pouziti mechanizace
a vysoka variabilita konstrukce. Konstrukce je lehce transportovatelnd a skladovatelna.
UmoZniuje také stavbu mostu o vice polich a pfemosténi relativné Sirokych prekazek.

Nevyhodou je vysokd hlu¢nost mostovky s dievénymi mostinami a pomérné dlouha
doba vystavby mostu. Nutnosti jsou také pravidelné kontroly Sroubovych spojli a moz-
nost stavby mostu pouze o jednom jizdnim pruhu.

Obrazek ¢. 2: Mostova souprava TMS
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2.3 Mostova souprava — MS

Mostova souprava MS je ¢eskoslovenskym vyrobkem z 60. let slouZicim jako provizorni pri-
hradovy most s dolni mostovkou. Hlavni nosnik je jednotypovy s jednou sténou v jednom
patru. Systém skladby patfi v kategorii vojenskych provizorii mezi nejprogresivnéjsi
konstrukéni fesSeni. MS je charakterizovana jednoduchou a velmi rychlou blokovou
montazi, kdy jeden mostni dil tvori kompletni ¢ast mostu o délce 3 m. Souprava umoznu-
je stavbu mostu o délce az 30 m bez doloZeni statického vypoctu o vyhradni zatiZitelnos-
ti 28 t. Zatizitelnost byla prepocitana i dle normy STANAG 2021. Je moZné stavét mosty
o vice polich, ale kazdé pole musi plisobit jako samostatny prosty nosnik. Sitka mostovky
mezi svodidly je 4 m a umoziiuje provoz v jednom jizdnim pruhu. Vozovka je z tvarovaného
plechu. Na krajich mostu se pouZivaji koncové mostni dily, které jsou zesileny a vybaveny
sklopnymi ndjezdovymi rampovniky a uloZeny na uloznych deskach (Obrazek €. 3).

Vlastni stavba je realizovana na vysuvné draze s pomoci vysuvného krakorce v fadu
nékolika hodin. Krakorec je po prekonani prekazky z ¢ela mostu demontovan. K manipu-
laci s mostnimi dily je nutné pouZzit automobilni jefab a most nelze stavét pouze lidskou
silou. V soupravé mostu se plvodné nachazel i material pro stavbu pilite. V praxi se vSak
¢astéji vyuziva souprava PIZMO (pilif Zelezniénich mostd).

Mezi vyhody soupravy patfi velmi rychla blokova montaz a snadné spojovani most-
nich dill pomoci samocinného vystfedovani spojovacich zamku. Vycvik ve stavbé je po-
mérné snadny a Zivotnost ocelové konstrukce je pti radném pouzivani velmi vysoka.

Hlavnimi nevyhodami konstrukce jsou nemoznost montaze mostu bez pouziti me-
chanizace a nezaménitelnost koncovych a stfednich mostnich dili. Ocelova mostovka
je relativné hlucna.

Obrazek €. 3: Mostova souprava MS
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2.4 Montovany most tylovy - MMT

Montovany most tylovy je moderni mostni provizorium, které bylo zavedeno do armady
na zacatku devadesatych let. Souprava slouZi ke stavbé jednopatrovych mostli o délce jed-
noho mostniho pole az 45 m pfi maximalni zatiZitelnosti 80 t. Lze stavét az tfipolové mosty
o délce 135 m. Sitka mostovky mezi svodidly 7 m umoZfiuje bézny provoz ve dvou pruzich.

Material MMT je charakterizovan predevsim velmi rychlou a jednoduchou bloko-
vou montdazi a demontdzi nosné konstrukce. Stavba je realizovana v radu nékolika dni.
Délka jednoho stavebniho bloku je 3 m. Systém MMT je typem rozebiratelného ocelo-
vého prihradového mostu se dvéma hlavnimi nosniky a dolni mostovkou. Hlavni nosnik
je jednotypovy s jednou sténou v jednom patru (Obrazek ¢. 4). Mostovka je celokovova
s plastbetonovym povrchem. Vysoké unosnosti konstrukce bylo dosazeno pouZitim vy-
sokopevnostnich oceli. Soucasti soupravy jsou oboustranné chodniky o Sifce 1 m. Pti po-
uziti chodnikd je celkova sitka konstrukce 10,05 m.

K vysunuti konstrukce se vyuZiva vysuvny krakorec spolecné s vysuvnou drahou.
Ty jsou po plném vysunuti a uloZzeni mostu rozebrany. MMT se stavi jako most na pev-
nych podpérach. Ze soupravy lze vyuzit dva rychlomontovatelné pilife pro zaloZzeni kon-
strukce ve vodé nebo na sousi do vysky az 16,5 m. Vlastni konstrukce je ulozena na tloz-
nych prazich a loZiscich. Ndjezd na mostovku je realizovan pfimo z pfilehlé komunikace
nebo pomoci ocelovych rampovnika.

Hlavni vyhodou MMT je vysoka unosnost konstrukce a velmi rychla montéz za pouziti
mechanizace. DalSimi vyhodami jsou nizkd hlu¢nost plastbetonové vozovky, snadné spo-
jovani mostnich dild a jednoduchy vycvik ve stavbé mostu.

Mezi nevyhody konstrukce patfi vysoka hmotnost dili bez mozZnosti ru¢ni montaze
mostu. Dale pak nutnost pouziti koncovych dilli nad podpérou pfti stavbé vicepolovych
mostl a jejich nezaménitelnost s dily stfednimi.

Obrazek €. 4: Souprava MMT
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2.5 Montovany most silnicni — MMS

Konstrukce MMS byla vyvinuta v roce 2005 jako nastupce soupravy MS. Stejné jako sou-
prava MS je MMS charakterizovan velmi rychlou a jednoduchou blokovou montazi nosné
konstrukce. Ta je tvofena dvéma hlavnimi nosniky s dolni mostovkou. Nosniky jsou jedno-
typové s jednou sténou v jednom patru. Jeden mostni dil tvofi cely prifez mostu o délce
2,35 m. Hlavnimi vyhodami oproti soupravé MS jsou vyssi zatizitelnost, niz3i hlu¢nost mos-
tovky a moznost stavby chodnikd pro pési vné konstrukce. Na krajich mostu jsou pouzivéany
krajni mostni dily, které nejsou zaménitelné se stfednimi mostnimi dily (Obrazek €. 5).

Maximalni délka jednoho mostniho pole je 21,15 m, coZ odpovidd deviti mostnim di-
IGm. U vicepolového mostu musi vSechna pole plsobit jako samostatné prosté nosniky.
Pilif se v soupravé nenachazi. Vyhradni zatiZitelnost mostu dle €SN je 60 t. ZatiZitelnost
byla stanovena i dle STANAG 2021. Sitka vozovky mezi obrubniky je 4 m. Na mostu je tak
zajistén provoz v jednom jizdnim pruhu.

Ke stavbé je vyuZivana vysuvna draha a vysuvny krakorec. Most je uloZen na uloZnych
deskdch a mostnich loZiscich. K prechodu mezi mostni konstrukei a pfilehlou komunikaci
je nutné vybudovat ndjezdovy klin. Od mostni konstrukce je oddélen zavérnou zidkou
a koncovymi svislicemi, které jsou soucasti soupravy.

Obrazek €. 5: Souprava MMS

Hlavni vyhodou MMS je vysokd rychlost stavby blokovou montdzi a vysokd zatizitel-
nost. Mezi dalsi vyhody patfi samovystifedéni mostnich dild a nizkd hlu¢nost plastbeto-
nové vozovky.

Mezi hlavni nevyhody patfi nemoznost ru¢ni montaze mostu, vysokd hmotnost most-
nich dild v porovndni s ostatnimi mostnimi provizorii a nemoZnost zdmény krajnich
a stfednich mostnich dild.
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2.6 Most z plnosténnych nosnikti — PN

Mostni provizorium z plnosténnych nosniki PN bylo vyvinuto na po¢atku 90. let v CR.
Jednd se o rozebiratelnou, zatimni, tramovou, ocelovou konstrukci s dolni mostovkou.
Hlavni nosniky jsou sestavovany z dili o délce 4 nebo 8 metrl. Po téchto rozmérech
je také mozné ménit celkovou délku mostu az do maximalni délky 24 m. P¥i pouZiti pre-
chodového dilu Ize stavét mosty o vice polich, kdy jednotliva pole plsobi jako prosté
nosniky. Pilif neni soucasti soupravy. Konstrukce dovoluje pouZziti mostovkového panelu
o svétlé Sitce jizdniho pruhu 4 m nebo 7 m a je tak zajistén provoz v jednom nebo ve dvou
jizdnich pruzich. Vyhradni zatiZitelnost jednopruhového mostu o délce 24 m je 80 t.
U dvoupruhového mostu o délce 24 m je vyhradni zatiZitelnost 40 t. Konstrukce dovoluje
stavbu oboustrannych chodnikl pro pési (Obrazek ¢. 6).

Most je stavén na vysuvné draze a vysouvan pomoci vysuvného krakorce, jehoz dél-
ka se méni dle délky mostni konstrukce. Vlastni konstrukce mostu je po vysunuti ulo-
Zena na loZiscich a patkach. Prostor mezi vozovkou a pfilehlou komunikaci je oddélen
dilata¢nim a zavérnym nosnikem.

Obrazek €. 6: Mostni provizorium PN

Vyhodou tohoto provizoria je moZznost stavby mostu o jednom nebo dvou jizdnich
pruzich. Plastbetonova vozovka se vyznacuje nizkou hluénosti a vysokou zatiZitelnosti.
Hlavni nevyhodou je nemozZnost ru¢ni montaze mostu kvili vysoké hmotnosti jednotli-
vych dil{.
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2.7 Souprava Mabey Johnson

Mostni provizoria Mabey Universal Bridge System (MUBS) firmy Mabey Johnson jsou
v CR zastoupena jen v malé mite. Z S§irokého spektra vyrobk( této firmy vlastni RSD most-
ni soupravu o délce 54 m. Jedna se o ocelovou, rozebiratelnou, prihradovou konstrukci
s dolni mostovkou. Je mozné stavét konstrukce o jednom patru aZ se tfemi sténami,
které je mozné dale zesilovat pomoci pasu. Hlavni nosniky se skladaji z obdélnikovych
prihradovych dill o délce 4,5 m. Po této vzdalenosti je mozné ménit délku konstrukce
o jednom poli od 18 m az do 58,5 m. Mostovka o Sifce 4,2 m nebo 7,35 m je kladena
na pfricniky, které jsou uloZeny na pfihradach. Je tak umoZnén provoz v jednom nebo
ve dvou pruzich. Vyhradni zatiZitelnost zesileného jednopatrového tfisténného mostu
o délce 58,5 m je 61 t. K mostu je mozné oboustranné pripevnit lavky pro pési o Sifce 1 m
nebo 1,5 m vné konstrukce (Obrazek ¢. 7).

Obrazek €. 7: Mostni provizorium MUBS

Na prekazku je most vysouvan pomoci vysuvného krakorce za pouZiti vysuvné drahy.
Jejich délka je stanovena dle délky mostni konstrukce. Po plném vysunuti jsou krakorec
avysuvna draha demontovany. Most je nasledné uloZen na loZiska a Ulozné desky. Najezd
na mostovku je realizovan pfimo z pfilehlé komunikace nebo pomoci dobudovanych
najezdovych klinl. V soupravé mostu se nenachazi materidl ke stavbé najezdu. Dilatace
mostni konstrukce je feSena mezerou mezi provizoriem a pfilehlou komunikaci.

Mezi vyhody tohoto mostniho provizoria patfi zaménitelnost dil(i, vysoka zatiZitelnost
konstrukce a velka maximalni délka mostniho pole. Mostni provizorium je stale vyrabéno
a jsou tak dostupné vsechny nahradni dily. Nevyhodou je nemozZnost stavby provizoria
bez pouziti mechanizace.
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2.8 Zelezniéni most — ZM-16

Souprava zelezni¢niho mostu ZM-16 slouzi zejména ke stavbé Zelezni¢nich mostnich pro-
vizorii. Po Upravé mostovky je vSak v krizové situaci mozné vést po mosté silni¢ni provoz.
Zménou je pouziti mostnic a demontaz kolejnic z mostovky. Konstrukce je ocelova, roze-
biratelnd, prihradova s horni (Obrazek ¢. 8) nebo dolni mostovkou. Sestavuje se z jednot-
livych zaménitelnych dild. Hlavni nosnik se sklada z past a kosoctvercovych elementd.
Délka elementu je 3 m. Pasy je mozné zesilovat. Jednotlivé elementy se radi za sebou
a tvori tak mosty az o tfech patrech s jednou nebo dvéma sténami. ZatiZitelnost most-
niho provizoria byla stanovena pro zatéZovaci vlaky skupiny G, C a B. Maximalni rozpéti
tfipatrové dvousténné zesilené konstrukce o jednom poli pro zatéZovaci vlak skupiny B
je 102 m. Unosnost mostni konstrukce pro vedeni silni¢niho provozu by bylo nutné sta-
novit dodate¢né. Za pouiti pilite PIZMO je moZné stavét vicepolové konstrukce. Na pre-
kazku je konstrukce vysouvana po vysuvné draze za pouZiti previslého konce, ktery slou-
Zi jako odlehc¢ena cast mostni konstrukce pro premosténi na druhy bfeh. Po vysunuti
je previsly konec véetné vysuvné drahy demontovan. Konstrukce je uloZena na pevna
a pohybliva loZiska. Ndjezd na most je nutné realizovat primo z prilehlé komunikace.

Vyhodou mostniho provizoria je vysoka variabilita konstrukce a zaménitelnost jed-
notlivych dild. Kvili vysoké hmotnosti mostnich dild neni mozné stavbu realizovat pouze
ruéni montazi.

Obrazek €. 8: Souprava ZM16
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ZAVER

V zavéru jsou v tabulce €. 1 (viz nasledujici strana) porovnana vyse zminéna mostni pro-
vizoria dle zvolenych parametrd, které jsou uvedeny v prvnim radku tabulky. Existujici
silniéni mostni provizoria nejsou technicky ani ekonomicky optimalni pro mala rozpéti,
k ¢emuz jsou vyuZivana zejména. Z analyzy soucasné problematiky vyplyva aktualni po-
treba mostnich provizorii pro mala a stfedni rozpéti na pozemnich komunikacich. Sta-
vajici silni¢ni mostni provizoria se blizi k vyCerpani své Zivotnosti vzhledem k jejich opa-
kovanému cetnému pouZiti a s tim spojenou Unavou a opotiebeni materialu. Doplnéni
stavajicich konstrukci novymi dilci podle pvodni projektové dokumentace neni vhodné,
nebot v soufasnosti jsou dostupné pokrocilé materidly, nové postupy pro posouzeni
v meznim stavu Unosnosti a pouZitelnosti a v neposledni fadé nové progresivni techno-
logie vyroby, které zajisti vyssi pouZitelnost, vyssi efektivitu vyuziti materidlu a snizi eko-
nomickou naro¢nost vyroby. Moznym problémem muZe byt i chybéjici pavodni projek-
tova dokumentace nékterych mostnich provizorii. Z vy$e zminénych ddvodu je vhodné
doplnit zasoby provizornich mostnich konstrukci v CR provizoriem, které by bylo mozné
pouzivat efektivné pro mala a stfedni rozpéti. Pfipadné by vSak umoznovalo variantné
postavit i konstrukci pro rozpéti nad 60 m bez mezilehlého pilite.

Autofi: por. Ing. Marek Handk, nar. 1991, absolvent oboru Zenijni technologie
na Fakulté vojenskych technologii Univerzity obrany (2015). Od roku 2015
student kombinovaného doktorského studijniho programu na Univerzité
obrany. Aktudiné zastdvd pozici velitele cety v ACR. Zabyvd se problemati-
kou Zenijnich mostnich prostredkd.

mjr. Ing. Martin Benda, Ph.D., nar. 1980, absolvent oboru Mechanizace
budovadni specidlnich staveb na Fakulté vojensko-technické druhi vojsk
na Vojenské akademii (2003). Postgradudlini studium na Univerzité obrany
ve studijnim programu Vojenské stavby (2006). Téma disertacni prdce: Poci-
tacovd podpora projektovani mostnich provizorii. V soucasnosti zastdvd
pozici odborného asistenta na katedre Zenijnich technologii na Univerzité
obrany.

Jak citovat: HANAK, Marek a Martin BENDA. Mostni provizoria pouZivana na uzemi CR.
Vojenské rozhledy. 2016, 25 (4), 119-131. ISSN 1210-3292 (print), 2336-
2995 (on-line). Available at: www.vojenskerozhledy.cz
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. . | Moznaosti Maximalni ) . .
Mostni Doba Stavebni . ) L Vice mostnich| . Zpusob stavby -
. N uspofadani rozpéti Pilite 3 Jizdni pruhy 3
provizorium | vzniku modul ) h poli mechanizace
hl. nosniku [mostniho pole
Pomoci vysuvného
1p2s, Z1p2s,| MNaukaB9m L v
Ano (nepouziva . krakorce na
TMS 1950 |3m (0,5m)|2p2s, Z2p2s, TP 3Em ) PIZMO Ano (max. 7) | Jeden (4m) . : drize. 1
se vysuvné draze,
22p2sz MLC 54 m ¥ &P
verze lze rutné
" Po i vy 2h
Nenimotno| 22" 24927m | L Timwne °
enimoino no (nepouiiva rakorce na
MS 1960 im . TP30m p Ano [max. 5) | Jeden (4m) 3 L
ménit se) PIZMO vysuvne draze.
MLC 30 m L
Nelze rucné
Pomoci vysuvného
Neni mozno Ne krakorce na
MMS 2005 2,35m . TP 21,15m Ano Jeden (4m) . o
ménit PIZMO wysuvné drize.
Nelze rucné
Pomoci vysuvného
Neni maino Anao(max 16,5m) leden (5,5 krakorce na
MMT 1950 im . TP 45m x Ano [max. 3) . N
menit PIZMO m) Dva (7m)| wysuwné drize.
Melze rucné
Pomoci vysuvného
Neni moino Ne Jeden (4m) krakorce na
PN 1990 4m, 8 . TP 24 . A . C o
m.em ménit m PIZMO ne Dva (B,5m) vysuvné drize.
Melze rucné
P i vy 5h
Cd 1p1: se field Ano | Ziva Jeden (3,376 GT(DCLWSUV”C ’
spo no (nepouiiva eden (3, rakorce na
BB 1940 | 3276m P25 PY | \anual 64,008 P Ano | Krexorce
3pds se) PIZMO m) wysuvne draze. 1p
m
verze lze ruéné
Pomeoci vysuvného
43m. 735 1pls, 1plsz, N leden (4,2 krak ¥
2m, 7, e rakorce na
MU 2000 1p2s, 1p2sz,| TPG5ESm . Ano m) B o
m 1o3s. 103 PIZMO Ova (7,35 m) vysuvné drize.
s, 52 va (7,35m
° P Melze rucné
Pomoci vysuvného
- 0d 1pls po " Jeden (4,336 . .
ZM16 1950 im 302 102 m FIZMO Ano | nosu na vysuvne
] m . L.
P draze. Nelze ruéné

Tabulka €. 1: Porovndni parametrd mostnich provizorif
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Zatizitelnost, MNosny Mostovka Livka pro péi Najezdy, Uloieni, Doba Mnoistui
1
CSN 736220 | systém [FL rampy lotiska stavby | materialu
Prvkavd - priéniky, Ram SSHR -
Z2p2s36m | . v. v Pr I_"r Nakonzoldch | . . .p\,.r 1lpole
Vn=13t Prihradovy | podélniky, mostiny; 5 hi Zavérne zidky e ) (36 m) 4500 bm
n= vné hl. evné m) -
ik Ocelové Iy, g y . RSD - 250
Vr=aat nosni celové Ipanvc Y nosniké {vypomaocny vyden
Cceloveé rosty mat.) bm
s ey Ne, uloze 1pole
27m » .| Prvkaova - pricniky, £ uloz vno P
Vn=ilt Prihradowvy odéiniky. tyarovant Ne Ram neposuvné na| (21m)- SSHR -
= iky, tvarov. . "
Vr=33t nosnik P ln_:. loch Y Ry podkladové | nékolik | 1000 bm
r= vim
ve desky hedin
Ano, 1pole
21,15m » .| Ortotropnimostovka . Podporova .
i Prihradowy |~ . P o oboustranna p Pevnd, {21m)- | RSD-300
Vn=32t ) (pFigniky, podélniky - ) oblast - . L
Wr=60t . truhlikové profily) na konzalach. zavérna zidka postivid nékolik .
= unii il I W It
Profivl | gika1m hodin
45m (dva celok . Ano, 1 ool
. . elokovova s . . ole
pruhy) Prihradovy ) oboustranna Rampy Pevna, R fsSD- 135
) plastbetonovym . s . (45m) -
Wn=10,81 nosnik h na konzolach. | Zavérne zidky posuvna tod bm
Vr=44,71 povrenem Sitka 1 m yden
24m (dva . Anao,
. .| Ortotropni mestovka X .. ; 3 1pole .
pruhy) Plnosténny| = .. . o oboustranna |Zavérny nosnik Pevna, RSD- 170
; (pficniky, podélniky - . . ) . (24 m) -
Vn=22t nosnik truhlikove fily) na konzoléch. s dilataci posuvna d bm
ruhlikové profi n
Vr=40t profiy Sirka 2 m Y
Ano, R
1p2s 36m . B . no . . ,an’jp\{ 3 1pole | .
Vn=46t Prihradowy | Prvkava - piicniky, oboustranna | Zavérné zidky Pevng, (6am)-2 RSO - 355
=4, o £ . B o - . mj-
nesnik podélniky, mastiny | na konzoldch. | {vypomocny posuvna . bm
Vr=74t £ tydny
Sitkalm mat.)
Anao,
45m (dva . s .
- .| Prvkové- (pfiéniky, | oboustranna . . 3 1pole .
pruhy) Prihradowvy . Vypomocny Pevna, , RSD- 54
) deska mostovky, | na konzoldch. . . |(58,5m) -
Vn=9t nosnik - . material posuvna . bm
mostiny) Sitka1m, 1,5 tyden
Vr=61t
m
Nestanoven | . . . e . . . 5
iniéni Prihradovy | Prvkava - pricniky, N \Vypomocny Pevna, 1ol S0Z-
o prosilniéni ) e . . ale -
pprovoz nosnik nodélniky, mostiny; material pohybliva P nezjiiténo
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